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Kowalewo Pomorskie, 26.01.2026 .

Decyzja

Na podstawie art.71 ust.112 pkt 2, art. 75 ust.1 pkt 4, art. 79-80, art. 82, art 85 ust. 112 pkt.1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tj. Dz. U.
22024 1. poz. 1112 z pézn. zm.) zwanej dalej w skrdcie uouios, a takze § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko (t.j. Dz. U. 22019 1., poz. 1839 z p6zn. zm.), w zwiazku z art. 104 ustawy
z dnia 14 czerwea 1960 roku Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2025 r., poz.
1691), po przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko, a takze
biorge pod uwage:

1. Wyniki uzgodnien 1 opinii.

2. Ustalenia zawarte w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
3. Wyniki postepowania z udziatem spoleczeristwa.
ustalam

Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn.:
»Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 157,
we wskazanym przez Wnioskodawce wariancie preferowanym (W3-2).

I. Okreslam:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Inwestycja polega na budowie obwodnicy Kowalewa Pomorskiego o parametrach drogi klasy
GP, w ciagu drogi krajowej nr 15, we wskazanym przez Wnioskodawce wariancie preferowanym
(W3-2) o dtugosci odcinka ok. 7,795 km.

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewédztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie golubsko-
dobrzyfiskim, w gminie Kowalewo Pomorskie. W stanie istniejgcym zastepowany odcinek drogi
krajowej nr 15 przebiega przez centrum miasta Kowalewo Pomorskie.

Poczatek planowanej obwodnicy stanowi skrzyzowanie z istniejaca trasg drogi krajowej nr 15,
W rejonie istniejgcego skrzyzowania z droga powiatowa nr 2104C zlokalizowane bezposrednio przed
Kowalewem Pomorskim. Trasa biegnie na poludnie, nastgpnie skreca na potudniowy wschéd
i krzyzuje sie z drogg powiatowa nr 2108C tworzac skrzyzowanie. Okolo 100 m przed tym
skrzyzowaniem zaprojektowano obiekt mostowy nad doling (M-2/3-2). Za skrzyzowaniem
obwodnica odgina si¢ w kierunku wschodnim, przecinajac ciek Struga Mtyfska (obiekt mostowy
M-3/3-2), nieczynng lini¢ kolejowa oraz niewielka doline (obiekt M-4/3-2). Przy drodze gminnej
nr 110125C zaprojektowano tunel dla pieszych i rowerzystéw (TP-7/3-2). Dalej projektowana trasa
krzyzuje si¢ z droga wojewddzka nr 554, gdzie przewidziano skrzyzowanie. Na kolejnym odecinku
trasa krzyzuje si¢ z drogg gminng nr 110129C, a w miejscu skrzyzowania zaplanowania jest budowa
wiaduktu drogowego (W-5/3-2). Dalej projektowana trasa odgina sie w kierunku péinocnym by
po przecigeiu rowu melioracyjnego (obiekt M-6/3-2) wiaczy¢ sie do istniejgcej trasy drogi krajowe;j
nr 15 poprzez skrzyzowanie zlokalizowane za miejscowoscig Pluskowesy.




gatunkéw chronionych, wycinka nie moze by¢ przeprowadzona do czasu stwierdzenia przez nadzor
ornitologiczny wyprowadzenia mtodych z gniazda.

14. Zadrzewienia pozostajgce w zasiegu prac 1 niepodlegajace usunieciu nalezy zabezpieczyé na czas
prowadzenia robdt przed przypadkowym uszkodzeniem, w tym przed:

a) mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew,

b) fizycznym uszkodzeniem krzewow poprzez wygrodzenie obszaru wystepowania krzewéw,

¢) przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajacych transpiracje oraz
prowadzenie wykopow w ich sasiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajac czas otwarcia wykopow,
d) mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie prac w bezposrednim
sgsiedztwie systemdéw korzeniowych drzew i krzewdéw w sposéb reczny, o ile pozwala na to
technologia prac. Powstale ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni (w szczeg6lnosci
starszych drzew) zabezpieczy¢ preparatem grzybobodjczym.

15. Prace ziemne zwigzane z usuni¢ciem roslinnoéci oraz wierzchniej warstwy gleby (humusu) nalezy
prowadzi¢ poza okresem legowym ptakdw, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia. Prowadzenie
przedmiotowych prac w okresie legowym jest mozliwe wytgcznie pod warunkiem potwierdzenia
przez specjaliste przyrodnika - ornitologa braku zajecia objetych planowanym zajeciem siedlisk
gatunkéw chronionych. Kontrole zajecia siedlisk przeprowadzié nie wezesniej niz 2 dni przed
rozpoczeciem prac. W przypadku wykrycia legéw gatunkéw chronionych prace ziemne nie mogg by¢
przeprowadzone do czasu stwierdzenia przez nadzdér ornitologiczny wyprowadzenia miodych
z gniazda.

16. Projektowane zbiorniki retencyjne nalezy wykonaé¢ w sposéb wykluczajacy tworzenie putapki
ekologicznej dla zwierzat (w tym ptazéw), w szczegdlnosci poprzez wyplaszezenie co najmniej jednej
strony ($ciany zbiornika) do nachylenia 1:2,5.

17. Na etapie realizacji nalezy zapewni¢ nadzoér przyrodniczy nad inwestycja, do ktérego zadan
naleze¢ bedzie w szczegdlnosci:

a) przeprowadzenie kontroli terenowej przed rozpoczeciem robdt, obejmujacej obszar planowanego
zajecia terenu wraz z odlowieniem i przemieszczeniem poza ww. obszar osobnikow gatunkow
chronionych, w tym ptazéw i gaddw,

b) okreslenie wystepowania i identyfikacja roslin gatunkéw inwazyjnych oraz nadzor nad usuwaniem
ww. gatunkow,

c) kontrola zadrzewien (drzew i krzewow) przewidzianych do wycinki pod katem ich zasiedlenia
przez gatunki chronione zwierzat, roslin i grzybéw (w tym porostow), a takze nadzor nad wycinka
(w szczegblnosci w zakresie chiropterologicznym),

d) oznakowanie w terenie platdw cennych siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk gatunkéw
chronionych nieprzewidzianych do zniszczenia oraz kontrola i nadzér nad przestrzeganiem zasad ich
ochrony,

e) identyfikacja 1 wykluczenie terenéw wylgczonych z lokalizacji zapleczy budowy, drog
dojazdowych 1 skladu materiatow, ktdére zlokalizowaé poza stwierdzonymi siedliskami gatunkow
chronionych (niepodlegajacych zniszczeniu), poza korytarzami ekologicznymi oraz poza cennymi
przyrodniczo zbiorowiskami (w tym zbiornikami 1 ciekami wodnymi, terenami lesnymi
1 zadrzewionymi),

f) kontrola stanu zabezpieczenia zadrzewien nieprzewidzianych do wycinki,

g) bezposredni nadzér nad pracami podejmowanymi w obrebie oraz w otoczeniu ciekéw wodnych,
w tym w zakresie herpetologicznym,

h) weryfikacja wystepowania siedlisk gatunkéw chronionych, w tym ptakéw, w przypadku
prowadzenia prac ziemnych oraz wycinki w okresie legowym,

1) biezaca kontrola terenu pod katem obecnosci gatunkdéw chronionych zwierzgt oraz w razie
potrzeby, podejmowanie dziatan w zakresie ich odtowienia i przeniesienia poza zasieg robdt, a takze
zabezpieczania potencjalnych pulapek ekologicznych (np. wykopdw),

J) weryfikacja 1 kontrola sposobu oraz zakresu wykonania wygrodzen herpetologicznych, w tym
ewentualne wskazywanie dodatkowych miejsc ich wprowadzenia,

k) ustalenie szczegotowej lokalizacji skrzynek dla ptakéw i nietoperzy, a takze sposobu wykonania

a
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3. W dokumentacji niezbednej do wydania decyzji wymienionych w art, 72 ust. 1 uouio§ nalezy
uwzgledni¢ nastepujace wymagania dotyczace ochrony §rodowiskas:

1. Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni odcinka istniejgcej drogi krajowej nr 15 — Brzezno,
objetej opracowaniem, nalezy podczyszczaé w osadniku przed wprowadzeniem do odbiornika
koncowego wabd.

2. W celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania inwestycji na klimat akustyczny zastosowaé
ekrany akustyczne, w lokalizacji i o parametrach, zgodnych z ponizszg tabela:

Odcinek St Wysokosé N
rona YSOKOSC Dhugosé Rodzaj

L.p. Kilometraz Kilometraz drogi ekranu Inieni
od okolo do okoto L/P [m] [m] | wypelnienia
[km] [km]
E-1 0+090 0+230 L 4 140 Absorpeyjny
E-2 1+120 1+370 P 3 250 Absorpcyjny
Refleksyjny
E-3 1+700 1+745 P 4 45 (przezroczysty
)
koniec inwestycji
podporzadkowan Refleksyjny
E-4 1+760 a droga P 5 85 (przezroczysty
powiatowa nr )
2108C (0+075)
E-5 24173 2315 L 4 140 Absorpcyjny
E-6 2+845 2+985 P - 140 Absorpcyjny
E-7 4+770 44930 L 3 165 Absorpcyjny
E-8 5+630 5+720 L 4 90 Absorpcyjny
koniec inwestycji
starodroze drogi :
E-9 7+410 Trsjowej 1r 15 L - 170 Absorpeyjny
(0+118)
. . Refleksyjny
koniec inwestycji
E-10 7+525 (7+794) P 4 269 (przez:r;)czysty

Tabela 1. zestawienie planowanych ekranéw akustycznych.

3. Do wypelnienia ekranéw jako barier zabezpieczajacych przed hatasem nalezy zastosowaé
akustyczne panele spelniajace minimalne wymagania w zakresie izolacyjnosci 1 pochtaniania: klasy
A3 (pochtanianie) i B3 (izolacyjnosé).

4. Ogrodzenie (wygrodzenie) dla zwierzat Srednich oraz dla zwierzat duzych nalezy wykona¢ po obu
stronach drogi na odcinku od przepustu P-1 w km. ok. 1+267 do tunelu dla pieszych i rowerzystow
TP-7 w km. ok. 4+490, z niezbednymi przerwaniami w miejscach wystepowania skrzyzowan,
obiektow mostowych oraz ekranéw akustycznych (ekran akustyczny zastepuje odcinek ogrodzenia,
przy czym zapewni¢ szczelne potgczenie ekranu i wygrodzenia).

Powyzsze wygrodzenia wykona¢ wedtug ponizszych wymagan:

- ogrodzenie z siatki stalowej, zabezpieczonej przeciwkorozyjuie, o oczkach kwadratowych lub
prostokatnych, rozpietej na stalowych stupkach rurowych,

- wysoko$¢ minimalna ogrodzenia — 240 cm — cze$¢ nadziemna oraz min. 30 cm — czgs$¢ podziemna
(zakopana w gruncie),



L.p Kilometraz Strona drogi: lewa
od do (L)/prawa (P)

1 5+700 5+950 L
2 5+850 6+870 P
3 3+370 4+100 L
4 0+265 0+450 LiP
5 2+800 3+100 P
6 2+400 3+150 L
7 1+500PiL | 1+750PiL PiL trasy gltéwnej

oraz przy oraz przy

skrzyzowani | skrzyzowani
u u

0+000 do 0+000 do

0+100 na 0+082 na

poéinoc L potudnie P

drogi drogi
powiatowe] | powiatowe;j

nr 2108C nr 2108C
8 3+750 4+100 2
9 6+350 6+700 PiL

Tabela 2. Lokalizacja zastosowania tymczasowych wygrodzen herpetologicznych.

Tymczasowe wygrodzenia herpetologiczne nalezy wykona¢ wedtug nastepujacych wskazan:

a) wygrodzenia wykonac z materiatu trwatego, tj. grubej folii lub geowtékniny, a materiat ogrodzenia
musi umozliwia¢ wykonanie trwatego naciagu ogrodzenia (bez fatd i zataman),

b) wygrodzenia beda posiadaty wysoko$¢ min. 50 cm,

¢) wygrodzenia beda posiadaly odgigcie gornej krawedzi na zewnatrz drogi pod katem 45-90°,
tworzace przewieszke o szeroko$ci min. 10 cm,

d) wygrodzenia bedg wkopane w grunt na min. 10 cm, celem zabezpieczenia przed podkopywaniem
si¢ zwierzat,

e) zakonczenia wygrodzen bedg wykonane w ksztalcie litery ,,U”, co bedzie zmuszato zwierzeta
do zawracania lub bedzie naprowadzalo na okresowe putapki towne (np. wiadra), z ktérych beda
regularnie uwalniane przez nadzoér przyrodniczy i przemieszczane do bezpiecznych siedlisk,

1) wygrodzenia wykona¢ i rozmiescié w terenie przed rozpoczeciem rob6t na danym odcinku.

8) Elementy odwodnienia nalezy wykona¢ w sposéb wykluczajacy tworzenie putapki ekologicznej
dla matych zwierzat, w tym ptazéw, w szczegdlnosei:

a) poprzez nachylenie skarp rowéw wynoszace min. 1:1,5,

b) poprzez zabezpieczenie ewentualnych putapek (np. otworéw) przed mozliwoscia przedostawania
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ok. 14370 po obu stronach drogi, ogrodzenie herpetologiczne zostanie zespolone z ogrodzeniem
wysokim drogi,

- nawierzchni¢ projektowanych przy przejsciu jezdni drég lokalnych i dojazdowych biegnacych
rownolegle do trasy giéwnej, na odeinku w zasiegu ok. 50 m w obie strony od przyczotkéw przejscia
wykona¢ z kruszywa, z jednoczesnym zapewnieniem fagodnych skarp drogi na ww. odcinku,

- nie nalezy wprowadza¢ o$wietlenia drogowego w obrebie przejscia.

b) w ok. km 1+685: przejscie dolne dla zwierzat $rednich — most w ciagu obwodnicy z rowem
melioracyjnym. Zachowag szeroko$¢ dostepng dla zwierzat po obu stronach cieku wynoszaca min. 4
m (facznie min. 8 m), wysokos¢ dostepna dla zwierzat ($wiatto pionowe) wynoszacg min. 2,5 m, przy
jednoczesnym zapewnieniu wspdlczynnika ciasnoty min. 0,07. W ramach zagospodarowania:

- nalezy wprowadzi¢ nasadzenia zieleni unaturalniajacej i naprowadzajacej (w obrebie najscia oraz
wzdluz ogrodzenia drogowego w rejonie przejscia) oraz rozmiescié karpy korzeniowe i glazy,

- nalezy zastosowa¢ wygrodzenia dla zwierzat $rednich (w dolnej czgscl polaczone z wygrodzeniami
herpetologicznymi), na dtugosci min. 100 m od obiektu, szczelnie potaczone z przyczétkiem. Z uwagi
na obecnos¢ skrzyzowania, zbiornika oraz dalej wygrodzenia prywatne] posesji, wygrodzenia
dopasowaé do planowanego skrzyzowania i drég istniejacych, zapewniajac wiasciwg ich szczelnosé
1 funkejonalnosé (w tym na etapie funkcjonowania),

- oswietlenie drogowe w obrebie przejécia ograniczyé do niezbednego minimum (wynikajace
z odrebnych przepiséw prawa dotyczacych o$wietlenia sasiedniego skrzyzowania),

- nalezy zastosowaé ekrany przeciwol$nieniowe na obiekcie (na calej jego szerokosci) oraz
obustronnie po min. 50 m od krawedzi obiektu (strona lewa: ekran przeciwolsnieniowy na obiekcie
oraz po 50 m od krawedzi obiektu; strona prawa: ekran przeciwolénieniowy o min. dtugosci 80 m,
polaczony z ekranami akustycznymi, tworzacy bariere antyol$nieniowg min. na obiekcie oraz
po 50 m od krawedzi obiektu),

- projektowany w sasiedztwie zbiornik retencyjny (potozony w odlegloéci ok. 20 m od przejscia, po
stronie prawej) nalezy wykona¢ w spos6b niepowodujacy ograniczenia §wiatta obiektu i mozliwodci
najécia oraz przechodzenia zwierzat, a takze dodatkowo (przy ogrodzeniu zbiornika) obsadzié
roslinnoscig krzewiasta i/lub drzewiasta. Szczegdlowy sposéb zagospodarowania ww. zbiornika
uzgodni¢ z nadzorem przyrodniczym,

c) w ok. km 2+939: przejécie dolne dla zwierzat duzych — most w ciggu obwodnicy nad Strugg
Mtynska (Trynka). Zachowac szeroko$¢ dostepna dla zwierzat po obu stronach cieku wynoszaca min.
10 m (facznie min. 20 m), wysoko$¢ dostepng dla zwierzat (Swiatlo pionowe) wynoszgcg min.5 m,
przy jednoczesnym zapewnieniu wspdtczynnika ciasnoty min. 0,07. W ramach zagospodarowania:

- nalezy wprowadzi¢ nasadzenia zieleni unaturalniajacej i naprowadzajacej (w obrgbie najécia oraz
wzdtuz ogrodzenia drogowego w rejonie przejécia) oraz rozmiescié karpy korzeniowe i glazy,

- nalezy zastosowa¢ wygrodzenia dla zwierzat duzych (w dolnej czesci polaczone z wygrodzeniami
herpetologicznymi) na diugosci min. 100 m od obiektu (po prawej stronie drogi) oraz min. 200 m
od obiektu (po lewej stronie drogi z uwagi na koniecznosé wygrodzenia zbiornikdw), zapewniajac
whasciwg ich szczelnosé i funkcjonalno$é (w tym na etapie funkcjonowania). Wygrodzenia zostana
szczelnie potaczone z przyczétkiem,

- nie nalezy wprowadza¢ oswietlenia drogowego w obrebie przejscia,

- nalezy zastosowa¢ ekrany przeciwolénieniowe na obiekcie (na calej jego szerokosci) oraz
obustronnie po min. 50 m od krawedzi obiektu (strona lewa ekran: przeciwolénieniowy na obiekcie
oraz po 50 m od krawedzi obiektu; strona prawa: ekran przeciwolénieniowy o min. dtugosci 50 m,
pofaczony z ekranami akustycznymi, tworzacy bariere antyol$nieniowa min. na obiekcie oraz
po 50 m od krawedzi obiektu),

- projektowane w sasiedztwie zbiorniki retencyjne (potozone w odlegtosei ok. 20 m i ok. 50 m
od przejscia) nalezy wykona¢ w sposéb niepowodujacy ograniczenia §wiatta obiektu i mozliwosci
najscia oraz przechodzenia zwierzat, a takze dodatkowo (przy ogrodzeniu zblornikéw) obsadzié
roslinnoscia krzewiastg i/lub drzewiasta. Szczegdlowy sposob zagospodarowania ww. zbiormikéw
uzgodni¢ z nadzorem przyrodniczym;

- nalezy wprowadzi¢ nasadzenia naprowadzajace dla nietoperzy.
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4. Nakladam koniecznos$¢ wykonania kompensacji przyrodniczej:

1) Z uwagi na wycinke drzew i krzewéw nalezy zapewni¢ wykonanie nasadzen zastepczych w ilosci
odpowiadajacej skali wycinki, uwzgledniajac warunki siedliskowe w miejscu  wykonania
ww. nasadzen 1 wymagania ekologiczne stosowanych do nasadzefi gatunkéw.

Nasadzenia nalezy wykona¢ w skali 1:1 wzgledem krzewéw oraz drzew, ktérych obwéd na WYsS.
130 em wynosi do 100 em, 2:1 dla drzew o obwodach 101 — 200 cm, 3:1 dla drzew o obwodach 201
—300 cm 1 4:1 dla drzew o obwodach powyzej 300 cm.

Szczegolowy sklad gatunkowy i sposéb wykonania nasadzed nalezy dostosowaé do warunkow
lokalnych.

2) Do wykonania nasadzen roslinnosci (zaréwno nasadzen zastepezych, okrelonych w tym punkcie
decyzji, jak i nowych nasadzen, w tym nasadzefiunaturalniajacych w otoczeniu zbiornikéw, nasadzen
w rejonie przejsé dla zwierzat oraz nasadzen naprowadzajacych dla nietoperzy) preferowad i stosowad
gatunki rodzime drzew (w szczegélnosei: klon zwyczajny, klon jawor, klon polny, lipa drobnolistna,
grab pospolity, jesion wyniosty) i krzewdw. Stosowanie gatunkéw ozdobnych oraz obcych
geograficznie nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum, wylacznie w okolicy zabudowan, rond
oraz ekranéw akustycznych. Wyklucza sie stosowanie inwazyjnych gatunkéw obeych.

3) Nalezy prowadzi¢ monitoring udatno$ci wprowadzonych nasadzen drzew i krzewow przez okres
co najmniej 10 lat oraz w razie potrzeby dokonywaé nasadzefi uzupelniajacych, w miejscach
obumarlych sadzonek, zapewniajac trwalo$¢ wykonanych nasadzen. W przypadku stosowania
palikéw i tasm stabilizujagcych sadzonki, usunaé je niezwlocznie po przyjeciu si¢ sadzonki
1 ustabilizowaniu drzewa, celem wyeliminowania zagrozenia wrastania tasm w piefi oraz pochylania
drzew przez paliki.

4) Z uwagi na wycinke drzew dziuplastych zapewni¢ montaz w sasiedztwie inwestycji (w miejscu
ustalonym z nadzorem przyrodniczym, w odlegltosci do 500 m od przebiegu przedsigwziecia):

a) skrzynek lggowych dla ptakéw: min. 15 skrzynek typu Al, min. 10 skrzynek typu A oraz min. 2
skrzynek typu B,

b) skrzynek dla nietoperzy: min. 6 szt. skrzynek typu Stratmann.

5) Skrzynki dla ptakéw i nietoperzy nalezy zawiesié, wykonaé i odpowiednio zabezpieczy¢ przed
niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, w szczegdInogci:

a) skrzynki legowe dla ptakéw musza mie¢ otwierana przednig scianke, aby umozliwié czyszczenie
ich wnetrza,

b) skrzynki dla nietoperzy musza mie¢ otwierane dno, aby umozliwi¢ czyszczenie ich wnetrza,

¢) skrzynki legowe dla ptakéw wykonaé solidnie i szezelnie z trocinobetonu lub desek drewnianych
grubosci 2-4 cm zabezpieczonych przed deprecjacja drewna impregnatem nieszkodliwym dla ptakow,
a zadaszenie skrzynek drewnianych pokry¢ blacha lub papa,

d) skrzynki dla nietoperzy wykona¢ z trocinobetonu,

e) zaleca si¢ montaz skrzynek w miejscach, gdzie nie bedg one narazone na silne nagrzewanie przez
stonce,

f) drewniane skrzynki legowe wieszane na drzewach musza posiadaé listwy tylne o grubosci
co najmniej 2 cm i szerokosci co najmniej 5 cm, z nawierconymi otworami pod gwozdzie,

g) drewniane skrzynki lggowe mocowaé do drzew za pomoca gwozdzi lub wkretdw zabezpieczonych
przed rdza,

h) optymalne wymiary skrzynki legowej typu A przyjaé jako: wysokosé przedniej $cianki — 27 cm,
wysokos¢ tylnej scianki - 30 cm, wewnetrziy wymiar dna - 15 x 15 cm; otwér wlotowy powinien by¢
umieszczony na wysokosci 19-21 em od dna skrzynki i mie¢ srednice 3,3 cm,

1) optymalne wymiary skrzynki legowej typu Al przyjaé jako: wysokos¢ przedniej §cianki — 27 cm,
wysokos¢ tylnej scianki - 30 cm, wewnetrzny wymiar dna - 15 x 15 cm; otwér wlotowy powinien byé
umieszczony na wysokosci 19-21 cm od dna skrzynki i mie¢ $rednice 2,8 cm,

J) optymalne wymiary skrzynki legowej typu B przyja¢ jako: wysoko$é przedniej $cianki — 38 cm,
wysokos¢ tylnej Scianki - 40 cm, wewnetrzny wymiar dna - 15 x 15 cm; otwér wlotowy powinien byé
umieszezony na wysokosci 24-26 cm od dna skrzynki i mieé $rednice 4,7 cm,

k) optymalne wymiary schronu dla nietoperzy (typu Stratmann) przyjaé jako: ok. 41 cm wysokosci,
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- jeden pelny cykl badan skiada si¢ z 2 kontroli w terenie na kazdym z przejéc gtownych
1 doprowadzajacych pod drogami dojazdowymi (cykl wiosenny obejmuje min. 2 kontrole terenowe,
cykl letni obejmuje min. 2 kontrole terenowe, cykl jesienny obejmuje min. 2 kontrole terenowe oraz
cykl zimowy obejmuje min. 2 kontrole terenowe);

- monitoring wizyjny przejs¢: w okresie wiosennym — min. 2 pelne cykle obserwacji na kazdym
z przejs¢, przy czym druga tura cykli powinna byé rozpoczeta po zakofczeniu pierwszego cyklu
na wszystkich przejsciach; w okresie letnim i jesiennym — min. po jednym cyklu monitoringu na
kazdym z przejsé.

Jeden pelny cykl monitoringu wizyjnego sktada sie z monitoringu cigglego, wykonywanego
na danym przejsciu przez 7 dni z wykorzystaniem fotoputapek. Fotoputapki muszg obejmowaé
zasiggiem (czujniki ruchu, do$wietlacze IR) cala szerokos¢ przejsé (w razie potrzeby zastosowaé
dodatkowe kamery;

- W ramach ww. monitoringu nalezy ustali¢ takze stopien i sposéb wykorzystania zbiornikéw
retencyjnych w sgsiedztwie przej$¢ dla zwierzat (tj. potozonych w strefie 100 m obiektow przejsc)
przez plazy wraz z okresleniem wplywu na populacje gatunkéw;

¢) $miertelnosci zwierzat i przypadkéw wtargniecia osobnikéw w ogrodzony obszar drogi na catym
przebiegu inwestycji.

W ramach tego monitoringu nalezy skontrolowaé caly obszar analizowanej inwestycji.
Kontrole w zaleznosci od odcinka wykonaé pieszo, w odpowiednio oznakowanym samochodzie lub
tez przy uzyciu drona z kamerg wysokiej rozdzielczosci. Kontrole prowadzié¢ zgodnie z nastepujacym
harmonogramem: w okresie letnim — min. 2-krotne bezposrednie kontrole terenowe (w odstepach ok.
30 dni), w okresie zimowym — min. 2 krotne bezposrednie kontrole terenowe (w odstepach ok. 30
dni), w okresie wiosennym — min. 4-krotne bezposrednie kontrole terenowe (w odstgpach min. 14
dni), w okresie jesiennym — min. 4-krotne bezposrednie kontrole terenowe (w odstepach min. 14 dni).

Nalezy uzupetniajgco wykorzystaé informacje dotyczace kolizji ze zwierzetami pozyskane
w ramach biezacego utrzymania.

2) aktywnosci (przelotéw) i $miertelnodci nietoperzy, prowadzony w 2., 3.1 5. roku oddania inwestycji
do uzytkowania (w kazdym roku jego realizacji):

a) w zakresie wykorzystywania przejs¢ dla zwierzat do przelotéw nietoperzy (obiekty
w km drogi 2+939 i w km 3+905):

Oceng wykorzystania przez nietoperze ww. obiektow inzynierskich nalezy wykonaé zgodnie
z nastgpujacg metodyks: wyznaczy¢ 2 poréwnawcze transekty piesze — po lewej i prawej stronie
drogi, kazdy transekt obejmujacy teren przejscia dla zwierzat oraz po ok. 250 m w kazda strone
od przejscia, na ktérym obserwator bedzie dokonywat rejestracji aktywnogdci nietoperzy za pomoca
szerokopasmowego detektora ultrasonicznego, umozliwiajacego oznaczanie nietoperzy do gatunku
lub rodzaju. Jednorazowa kontrola i rejestracja nietoperzy na ww. transektach polegaé bedzie
na minimum trzykrotnym przej$ciu kazdego transektu przez obserwatora w okresie od zachodu
do wschodu storica (w okresie dobowej aktywnosci chiropterofauny).

b) Monitoring powinien by¢ prowadzony w okresie od 1 kwietnia do 30 pazdziernika, zgodnie
z ponizszym harmonogramem:

- w kwietniu - min. 3 kontrole (kontrola trwa przez calg noc) w odstepie min. 5 dni od poprzedniej
kontroli,

- W maju, czerweu i lipeu (szezyt aktywnosci lokalnych populacji) - min. 2 kontrole (kontrola trwa
przez cala noc) w kazdym z miesiecy w odstepie min. tygodnia od poprzedniej kontroli,

- W sierpniu, wrze$niu i pazdzierniku — min. 3 kontrole (kontrola trwa przez cata noc) w kazdym
z miesiecy, w odstepie min. 5 dni od poprzedniej kontroli.

Ponadto, w ramach ww. monitoringu zastosowa¢ monitoring wizyjny przy uzyciu kamer
(fotoputapek), ktéry powinien by¢ realizowany w trybie ciagtym (min. 7 dni w tygodniu w kazdym
z miesigcy od poczatku kwietnia do konica pazdziernika).

Podczas monitoringu odnotowywaé, w szczegélnosei:

- informacje o warunkach atmosferycznych, date obserwacji, km drogi, gatunek (lub oznaczenie
do rodzaju np. Myotis sp.), w miare mozliwosci takze pteé i wiek,
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Wspdlrzedne
Numer
< . odbiomik Budynrfk/Tere
a

6558996 | 5891071 1 Budynek
6559025 | 5891086 2 Budynek
6559051 | 5891100 3 Budynek
6564401 | 5893906 21 Budynek
6560405 | 5890274 24 Budynek
6558994 | 5891060 1 Teren
6559018 | 5891074 2 Teren
6559047 | 5891089 3 Teren
6564375 | 5893906 21 Teren
6560413 | 5890300 24 Teren

Tabela 3. Punkty wskazane do analizy porealizacyjnej.

Przed wykonaniem badarn, nalezy dokona¢ ponownej identyfikacji terenéw chronionych przed
hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sgsiedztwie przedmiotowej
inwestycji oraz ewentualnej weryfikacji punktéw pomiarowych.
Badania dokona¢ wedtug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2025 r., poz. 647 ze zm.).
Analiz¢ porealizacyjna nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od rozpoczecia
eksploatacji inwestycji, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz
Wojewédzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, celem weryfikacji przyjetej
w raporcie koncepcji technologicznej.

7. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych, w odniesieniu
do przedsiewzi¢¢ zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych
awarii:

Przedsigwzigcia nie zaliczono do zaktadow stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych
awaril przy zastosowaniu si¢ do wymagan okreslonych w niniejszej decyzji.

8. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na $rodowisko
w odniesieniu do przedsiewzigé, dla ktérych przeprowadzono postepowanie dotyczace
transgranicznego oddzialywania na $rodowisko:

Z uwagi na charakter oddzialywania planowanego przedsiewziecia oraz duza odleglosé

do najblizszej granicy pafistwowej, planowana inwestycja nie bedzie miata zadnego bezposredniego
ani posredniego wplywu transgranicznego.
II. Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko przed
rozpoczeciem realizacji przedsigwzigcia oraz postepowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na S$rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia
na budowe.

III. Decyzji nadaje rygor natychmiastowej wykonalnoS$ci.

15



Pafistwo Reda pismem z dnia 13.05.2024 r. zawnioskowali o przesunigcie o 50 metréw
w kierunku pétnocnym przebiegu w wariancie W 3-2 biegu obwodnicy od dziatek 20/1 i 20/3 obreb
Bielsk.
Inwestor pismem z dnia 04.06.2024 r. (data wplywu do Urzedu Miejskiego: 06.06.2024 r.)
poinformowat, ze planowane trasy obwodnicy oparto o szereg aspektow, w ktérych kluczowymi byly:
- unikanie wyburzen budynkdw,
- konieczne podziaty nieruchomosci mozliwe wzdtuz ich granic (unikanie dzielenia nieruchomosci
na kilka czegsci),
- mozliwe niwelowanie ingerencji w nieruchomosci zabudowane.
Oprocz w/w uwarunkowan zwigzanych z aspektami spolecznym projektant zobowiazany byt réwniez
zaprojektowaé trasg zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi przepisami prawa.
Zaprojektowana trasa jest zatem optymalna wynikows opisanych powyzej oraz innych uwarunkowan.
Proponowane przesunigcie obwodnicy spowodowatoby zmiane geometrii trasy.

W dniu 16.05.2024 r. do Burmistrza Miasta wplynelo pismo od Wojewody Kujawsko-
Pomorskiego znak WIR.V.1411.6.2024. KS przekazujgce wg wiasciwosci petycje mieszkancow
w sprawie budowy obwodnicy z dnia 29.04.2024 r.

W petycji mieszkaicy Miasta i Gminy Kowalewo Pomorskie (164 podpisy) zwrécili sie z ponowna
prosba o uwzglednienie uwag dotyczacych przyjecia wariantu budowy obwodnicy. Podzielaja zdanie
Komendanta Wojewddzkiej Policji w Bydgoszezy (pismo z 2022 roku) oraz Burmistrza Miasta
(pismo z 2023 roku) w sprawie przebiegu obwodnicy w wariancie 1-1 Iub 1-2. Najwazniejszy
argument to przyjete w tych wariantach rozwigzania pozwalaja na znaczace przejecie ruchu
kierowanego z pétnocnej czgsci gminy. Nie zgadzajg sie ze stwierdzeniem, ze najkorzystniejszym
przebiegiem obwodnicy jest wariant 3-2. Jest on zaplanowany tak, aby byt najkrétszy.
Dla mieszkancéw temat obwodnicy jest tematem wiodgcym w codziennych rozmowach.
To mieszkancy, a nie instytucje ktére wydaja opinie w tej sprawie, beda z niej korzysta¢ kazdego dnia.
Ich marzeniem jest aby obwodnica nie byta rozwigzaniem probleméw ,,na teraz”, ale byta przyktadem
przedsigwziecia dla nastepnych pokolen. Nie mozna pozwoli¢ na to, zeby za kilka lat temat
obwodnicy powrdcil, gdyz przyjete przez projektanta rozwigzania nie spelnia podstawowego
kryterium jakim jest wyprowadzenie ruchu, szczegélnie tranzytowego z centrum miasta, podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, podniesienie bezpieczenstwa pieszych, polepszenie warunkéw
techniczno-uzytkowych drogi, dostosowanie no$nosci na calym odcinku.

Inwestor pismem z dnia 04.06.2025 r. (data wplywu do Urzedu Miejskiego: 06.06.2024 r.)
poinformowat, ze wariant przebiegu obwodnicy zostat poprzedzony analiza wielokryterialna, ktéra
brata pod uwage kilka mierzalnych i miarodajnych kryteriéw, obrazujacych najwazniejsze korzysci
i efekty jakich oczekuje si¢ po realizacji tej konkretnej inwestycji. Byty to kryteria:

-techniczne — brano pod uwage m.in.: dtugo$¢ zaréwno samej obwodnicy jak i pozostatych drég
koniecznych do budowy lub przebudowy, wielkos¢ ruchu jaki zostanie przeniesiony na obwodnice,
ajaki pozostanie w Kowalewie Pomorskim, aspekty zwigzane z budowa obiektéw inzynierskich,
trudnosci uwarunkowan zwigzanych z warunkami gruntowymi oraz kolizjami z sieciami,

- Srodowiskowe — obrazujace wplyw inwestycji na $rodowisko, w tym m.in. ilosci koniecznych
do budowy przejs¢ dla zwierzat, kolizje ze stanowiskami gatunkéw chronionych, przejscia przez
tereny podmokte, ilo$¢ drzew do wycinki,

- ekonomiczne — koszt budowy, koszt wykupu nieruchomosci oraz wskazniki ekonomiczne,

- spoleczne — okreslajgce  wplyw inwestycji na spoteczenstwo, gdzie brano pod uwage ilosci
budynkéw w bliskosci obwodnicy, ilosci nieruchomodci na ktére zostalo wydane pozwolenie
na budowe, iloéci nieruchomosci niekorzystnie dzielonych oraz wskazanie spoteczenistwa na dany
wariant.

Na podstawie dokonanych obliczen stwierdzono, ze najkorzystniejszym rozwiazaniem przebiegu
obwodnicy Kowalewa Pomorskiego jest przebieg w wariancie W 3-2. Uzyskat on najwyzsze oceny
w kryteriach: technicznym, srodowiskowym, ekonomicznym oraz projektanta.

Wartym podkreslenia jest fakt, ze trasa obwodnicy w wariancie W3-2 przewiduje mozliwo$é
ewentualnej rozbudowy uktadu drogowego w p6Zniejszych latach.
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Zawiadomieniem z dnia 31.05.2024 r. podano do publicznej wiadomogci informacije,
ze wydano przedmiotowe postanowienie. Zawiadomienia byly umieszczone na tablicach ogloszen
Urzgdu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim, na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu
Miejskiego w Kowalewie Pomorskim (http://www.bip.kowalewopomorskie.pl) oraz na tablicy
ogtoszen w poblizu miejsca planowanej inwestycji ( tablica ogloszeti sotectwa: Szychowo, Kowalewo
Pomorskie, Bielsk, Chetmoniec, Napole, Kietpiny, Pluskowesy i Piatkowo).

Nastepnie postanowieniem znak OSRIEG.6220.6.4.2024 z dnia 27.06.2024 r. zawieszono
postepowanie.

W dniu 20.12.2024 r. wnioskodawca przedlozyl stosowny raport oceny oddziatywania
na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Postanowieniem znak OSRiEG.6220.6.5.2024 z dnia 23.12.2024 r. Burmistrz Miasta
Kowalewo Pomorskie podjat zawieszone postepowanie.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt. 1 uouio§ pismem znak OSRIiEG.6220.6.6.2024 z dnia
23.12.2024 r. zwrécono si¢ z prosba o dokonanie uzgodnief srodowiskowych dot. realizacji
w/w przedsigwziecia do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Golubiu — Dobrzyniu . Zgodnie z art. 77 ust. 1
pkt. 2 uouio$ nie istniata koniecznos¢ dokonania uzgodnieri z Dyrektorem Zarzadu Zlewni w Toruniu
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, gdyz organ ten wyrazit wczesniej opinie, Ze nie
zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Na podstawie art. 79 ust. 1 uouio$ obwieszczeniem z dnia 23.12.2024 r. organ prowadzacy
postepowanie podat do publicznej wiadomosci informacje o przystapieniu do przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko i rozpoczeciu procedury udzialu spoleczefistwa, o mozliwodciach
zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacja sprawy oraz o miejscu, w ktérym jest ona wylozona
do wglgdu, mozliwosci, sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskdw, wskazujac jednoczesnie 30 —
dniowy termin ich skiadania (w terminie od 24.12.2024 r. do 22.01.2025 r.) oraz organie wlasciwym
do rozpatrzenia ewentualnych uwag i wnioskow.

Zawiadomienia byly umieszczone na tablicach ogloszen Urzedu Miejskiego w Kowalewie
Pomorskim, na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim
(http://www.bip.kowalewopomorskie.pl) oraz na tablicy ogloszeh w poblizu miejsca planowanej
inwestycji (tablica ogloszen solectwa: Szychowo, Kowalewo Pomorskie, Bielsk, Chelmoniec,
Napole, Kietpiny, Pluskowesy i Piatkowo).

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Golubiu — Dobrzyniu wyrazil opinie
nr 2/NNZ/2024 (pismo z dnia 13.01.2025 r. Znak: NNZ.9022.3.2.2025 data wplywu: 13.01.2025 r),
w ktére] nie zawart warunkéw do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. PPIS w Golubiu-
Dobrzyniu uznat, ze planowana budowa ze wzgledu na ochrong srodowiska i zdrowie nie spowoduje
zagrozenia dla Srodowiska i zdrowia ludzi w stopniu wymagajacym stawiania szczegdlnych
warunkéw do przedmiotowej decyzji.

Na etapie procedury udziatu spoleczeristwa do Burmistrza Miasta Kowalewo Pomorskie
wptyneto wiele pism, wnioskéw i uwag od mieszkancéw. Ponadto w dniu 16.01.2025 r. w MGOK
w Kowalewie Pomorskim odbyto sig spotkanie informacyjne w sprawie prowadzonego postepowania
administracyjnego. W zebraniu udziat wzieto 90 mieszkancéw z gminy Kowalewo Pomorskie.

Poinformowano zebranych o trwajacej procedurze administracyjnej w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Spotkanie z mieszkaficami zostato zwotane w ramach procedury udziatu spoteczefstwa w toczacym
si¢ postepowaniu w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsigwzigcia: ,,Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15”.
srodowisko i rozpoczgto procedure uzgadniania raportu oraz udziahu spoteczefistwa.

Zorganizowano spotkanie, aby mieszkancy mieli mozliwos¢ zadawania pytan dotyczacych zapisow
raportu, jak réwniez skonsultowania innych nurtujacych kwestii zwigzanych z przedtozonymi
dokumentami. Poinformowano, e jest to kolejny etap w zakresie realizacji inwestycji. Dwie pierwsze
tury wezesniejszych spotkan byly spotkaniami konsultacyjnymi w zakresie lokalizacji inwestycji
1 wyboru jej wariantéw. Spotkanie zostalo organizowane na dalszym etapie, gdzie GDDKiA ztozyla

19



pochodzace ze spalania paliwa, zanieczyszczen pytem, kurzem pochodzacym ze uzywajacych sie
klockéw hamulcowych oraz opon pojazdéw itd. Bezpieczenstwo ludzi i ochrona $rodowiska jest
pominigta w rozmowach, najwazniejszym argumentem jest ekonomia i koszt samego wiaduktu.
W pierwszej wersji wariantu obwodnicy wiadukt byt zaprojektowany i mieszkancy pogodzili sig,
1z komunikacja ich drogi jest dobra i poprawna. Teraz gdy zostaje coraz mniej czasu i mozliwosé
odwotania sie otrzymujg do wiadomosci informacje o niekorzystnym wariancie przebiegu ich drogi.
Nalezy doda¢ iz droga DG110129c¢ nie jest drogg do kilku posesji czy dziatek rolnych, lecz droga
taczacy (strategiczng) sasiednie wsie, a takze sgsiadujace gminy Golub-Dobrzyi i Kowalewo
Pomorskie ruch pojazdéw na tej drodze jest bardzo duzy. Mieszkarcy prosili o rozwigzanie tej prosby
1 problemu. Jest to sprawa bezpieczenstwa wielu ludzi uzytkujgcych ta droge jak i ochrony srodowiska
naturalnego, w okresie przyszlych dziesiatek lat i przysztych pokolen.

Inwestor w pismie z dnia 17.02.2025 r. (data wplywu do Urzedu Miejskiego w Kowalewie
Pom.: 24.02.2025 r.) potwierdzit, ze w ciagu drogi o nr 110125C pierwotnie zostat zaprojektowany
wiadukt o co wnioskowali mieszkaricy po pierwszym spotkaniu informacyjnym. Wiadukt figurowat
W rozwigzaniach projektowych do momentu posiedzenia KOPI (Komisji Oceny Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych), w ktérym brali udzial m.in. przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Centrali
GDDKIA, Zarzgdu Wojewddztwa, Powiatu Golubsko-Dobrzyniskiego, gminy Kowalewo Pom.
itd. Po posiedzeniu komisja przyjeta wariant W3-2 jako rekomendowany do wniosku o wydanie DSU
z jednoczesng koniecznoscia wprowadzenia uwag, wsrdd ktérych polecono zoptymalizowaé
rozwigzania poprzez rezygnacje z budowy wiaduktéw z ciggu drogi DG110025¢ oraz DG110129C.
Po dtugich analizach dotyczacych rozwiazan uktadu drogowego we wskazanych miejscach, w tym
kosztéw, podjeto decyzje o rezygnacii z wiaduktu w ciagu drogi DG110025C. Niemniej wychodzac
naprzeciw potrzebom mieszkaficéw zaprojektowano tunel TP-7/3-2 dla pieszych i rowerzystow
w miejscu wiaduktu oraz wykonanie polaczenia dodatkowych jezdni i przeprowadzenia ruchu
kotowego z drogi gminnej pod mostem, M/3-2 tj. w mozliwie najblizszym miejscu nie powodujac
koniecznosci budowy dodatkowych obiektéw inzynierskich.
Analizujgc koszty budowy obwodnicy za zasadne uznano koniecznosé rezygnacji z budowy wiaduktu
w ciggu drogi gminnej nr 110025C na rzecz tunelu dla pieszych i rowerzystow, a polaczenie drogi
gminnej pod obiektem mostowym M-4/3-2 uznano za rozwigzanie rekompensujace rezygnacje
z budowy wiaduktu.

Pani Kuciak-Olszewska pismem z dnia 22.01.2025 r. (data wplywu do Urzedu Miejskiego
w Kowalewie Pom.: 22.01.2025 r.) ztozyta uwagi do zatgeznika nr 10 do raportu tj. inwentaryzacji
przyrodniczej. W opracowaniu wskazuje sie, ze teren badan charakteryzuje si¢ niskimi walorami
przyrodniczymi. Dominantg krajobrazows s3 intensywnie uzytkowane grunty orne. Na tym tle
wyrbznia si¢ obszar zlokalizowany dla wariantu 3 (ok. 2+500-3+600). W obrebie tego obszaru
stwierdzono najwigcej stanowisk gatunkéw chronionych. Wg autoréw opracowania populacja ptazéw
w granicach terenu badan jest bardzo nieliczna i uboga gatunkowo. Ma to wynikaé z niewielkiej
dostgpnodei odpowiednich zbiornikéw wodnych — siedlisk rozrodczych plazéw. Wg autoréw
opracowania stwierdzono brak obecnosci ptazéw w niektérych zbiornikach dysponujacymi pozornie
dogodnymi dla ptazéw parametrami. Przyczyna takiego stanu mialy by¢ nieodpowiednie parametry
fizyko-chemiczne wody panujace w zbiornikach wodnych. Zbiorniki te najczesciej otoczone
sg polami uprawnymi. Odptyw wykorzystywanych w rolnictwie nawozéw do ich wéd powoduje
eutrofizacj¢ 1 bujny rozwdj glonéw, znacznie pogarszajgc warunki tlenowe, uposledzajac w ten
sposob prawidtowy rozwdj jaj oraz larw plazéw. Niska liczebnogé gadoéw jest rOwniez
odzwierciedleniem dominanty krajobrazowej tego obszaru pod postacig terendw rolnych. Zwrécila
uwage na czas i liczebno$¢ przeprowadzonych inwentaryzacji ptazéw:
1. rok 2021 — dwukrotne badania (18 IX, 20X) — brak obserwacji w okresie wiosennych migracji
do zbiornikéw, gdzie odbywa sie sktadanie skrzeku i migracji do zerowisk,
2. rok 2022 — osmiokrotne badania (23 III, 11 IV, 14 V, 17V, 5 VI, 15 VI 13 IX, 8 X),
3. rok 2023 — dwukrotne badania (3 IV, 11 IV) — brak obserwacji migracji do zerowisk i na czas
migracji do stanowisk na okres hibernacji,
4. 10k 2024 — czterokrotne badania (16 V, 13 VI, 11 VII, 1 VIII) - brak obserwacji wezesnowiosennych
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pokarmowy. Metodologia inwentaryzacji ornitofauny zostata opisana w inwentaryzacji, ktora zostata
wykonana zgodnie z obecnie obowiazujgcymi standardami metodologii inwentaryzacji ornitoafuny.
W zakresie wnioskowanych czynnosci i podania informacji dotyczacych inwestycji, wskazane
kwestie zostaly oméwione na spotkaniu 16.012025 r. Na wykonawcy robét budowlanych spoczywa
obowigzek dokonania inwentaryzacji. Mozliwosé dojazdu do wszystkich nieruchomosci musi zostaé
zapewniona na kazdym etapie robét.

Pan Reda w pismie z dnia 21.01.2025 r. (data wptywu do Urzedu Miejskiego: 22.01.2025 r.)
zwrocit uwage, ze w przypadku realizacji inwestycji zostanie zmniejszony metraz jego dzialki,
co bedzie miato duzy wptyw na prowadzona dziatalnosci gospodarczej. Ponadto znajdowac sie bedzie
na jej granicy $ciezka pieszo-rowerowa oraz najprawdopodobniej zniszczona zostanie wybudowana
oczyszczalnia Sciek6w. Zawnioskowat o przesuniecie o 3 m w kierunku pénocnym biegu obwodnicy.
Inwestor pismem z dnia 20.02.2025 r. (data wptywu do Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim:
24.02.2025 r.) poinformowal, ze wszystkie rozwiazania zaprojektowano w oparciu o obowigzujace
przepisy tj. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych oraz wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra Wiasciwego
ds. transportu. W stanie obecnym brak jest mozliwosci stwierdzenia czy przyjete rozwigzania koliduja
z oczyszczalnia. Na kolejnych etapach projektowych mozliwe beda do wykonania korekty np.
w zakresie lokalizacji drogi dla pieszych i roweréw (po uprzednim okresleniu lokalizacji
oczyszczalni). Odnoszac sie do przesunigcia o 3 m. w kierunku pétnocnym inwestor podtrzymat
swoje stanowisko , wskazujac, Ze trasa obwodnicy jest optymalng wypadkowsa wielu aspektow.
Poczawszy od unikania wyburzen i ingerencji w nieruchomosei zabudowane, poprzez spelienie
wymagan i warunkéw technicznych okreslonych w rozporzadzeniach i innych aktach prawnych,
po istniejgce uwarunkowania terenowe (teren podmokly, znaczne zaniZenie terenu w kierunku
pénocnym).

W dniu 17.01.2025 1. do Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim wplynal wniosek
Grand Agro Fundacja Ochrony Srodowiska Naturalnego z siedzibg w Warszawie o dopuszczenie
na prawach strony do przedmiotowego postgpowania. Zgodnie z art. 44 ust 1 uouio$, organizacje
ekologiczne, ktére nieruchomosci. sie na swoje cele statutowe, zglosza cheé uczestniczenia
w okreslonym postgpowaniu wymagajacym udziatu spoteczenstwa, uczestnicza w nim na prawach
strony, jezeli prowadzg dziatalnos¢ statutowa w zakresie ochrony $rodowiska lub ochrony przyrody,
przez minimum 12 miesigcy przed dniem wszczgcia tego postepowania. Grand Agro Fundacja
Ochrony Srodowiska Naturalnego spelnia przestanki okreslone w w/w przepisach prawnych i zostata
dopuszczona do postepowania na prawach strony.

Zawiadomieniem z dnia 30.01.2025 1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bydgoszezy przedhuzy? termin uzgodnienia warunkéw do przedmiotowej decyzji do dnia 28 lutego
2025 r. nastepnie zawiadomieniem z dnia 03.03.2025 r. przedtuzy? termin do 4 marca 2025 r.

Burmistrz Miasta Kowalewo Pomorskie postanowieniem znak OSRiEG.6220.6.8.2024 z dnia
21.02.2025 r. przedtuzy? termin zatatwienia sprawy do 22.04.2025 r. z uwagi na wymodg uzyskania
uzgodnieri od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy. Zawiadomienia
o wydaniu postanowienia zostaty podane do publicznej wiadomosci poprzez umieszczenie na tablicy
informacyjnej Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim, na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim (http://www.bip.kowalewopomorskie.pl)
oraz na tablicy ogloszen w poblizu miejsca planowanej inwestycji (tablica ogloszen solectwa:
Szychowo, Kowalewo Pomorskie, Bielsk, Chetmoniec, Napole, Kietpiny, Pluskowesy i Piatkowo).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy wezwaniem z dnia 04.03.2025 r.
znak: WO0O0.4221.300.2024.0D3 (data wplywu droga elekironiczng: 03.03.2025 r.) wezwatl
Burmistrza Miasta Kowalewo Pomorskie do uzupelnienia raportu w zakresie informacji dotyczacych:
oddziatywan drgan, powietrza atmosferycznego, gospodarki odpadami, pola elektromagnetycznego,
emisji hatasu, srodowiska gruntowo-wodnego oraz $rodowiska przyrodniczego. Burmistrz Miasta
pismem z dnia 06.03.2025 r. przekazal wezwanie do wnioskodawcy, wyznaczajac jednoczesnie
termin na ztozenie uzupetnienia do dnia 24 kwietnia 2025 r.

Wnioskodawca pismem z dnia 23.04.20254 r. (data wptywu do Urzedu Miejskiego w Kowalewie

23



Whnioskodawca pismem z dnia 09.10.2025 r. ztozyt uzupetienie raportu (data wplywu do Urzedu
Miejskiego w Kowalewie Pom.: 09.10.2025 r.), ktére zostato pismem z dnia 10.10.2025 1. przekazane
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

Zawiadomieniem z dnia 12.11.2025 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bydgoszezy przedtuzy?t termin uzgodnienia warunkéw do przedmiotowej decyzji do dnia 9 grudnia
20251

Postanowieniem z dnia 14.11.2025 r. (data wplywu droga elektroniczng: 14.11.2025 r.) znak
WOO0.4221.300.2024.0B 12 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy uzgodnit
realizacje przedsiewzigcia i okreslit warunki dot. realizacji planowane]j inwestycji, ktére zostaty
w catosci uwzglednione w decyzji.

Na podstawie art. 79 ust. 1 uouio$ obwieszczeniem z dnia 17.11.2025 r. organ prowadzacy
postepowanie podal do publicznej wiadomosci informacje o rozpoczeciu ponownej procedury udziatu
spoleczenstwa, o mozliwosciach zapoznania si¢ z niezbedna dokumentacja sprawy oraz o miejscu,
w ktérym jest ona wytozona do wgladu, mozliwosci, sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskéw,
wskazujac jednoczesnie 30 — dniowy termin ich sktadania (w terminie od 18.11.2025 . do 17.12.2025
r.) oraz organie wiasciwym do rozpatrzenia ewentualnych uwag i wnioskéw.

Zawiadomienia byly umieszczone na tablicach ogloszen Urzedu Miejskiego w Kowalewie
Pomorskim, na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miej skiego w Kowalewie Pomorskim
(http://www.bip.kowalewopomorskie.pl) oraz na tablicy ogloszen w poblizu miejsca planowanej
inwestycji (tablica ogloszeri solectwa: Szychowo, Kowalewo Pomorskie, Bielsk, Chetmoniec,
Napole, Kietpiny, Pluskowesy i Pigtkowo).

Burmistrz Miasta Kowalewo Pomorskie postanowieniem znak OSRiEG.6220.6.13.2024
z dnia 26.11.2025 r. przedtuzyt termin zatatwienia sprawy do 15.01.2026 r. z uwagl na procedure
udziatu spoleczenstwa oraz konieczno$é zebrania i przeanalizowania catego materiatu dowodowego.
Zawiadomienia o wydaniu postanowienia zostaly podane do publicznej wiadomogci poprzez
umieszczenie na tablicy informacyjnej Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim, na stronie
Biuletynu  Informacji ~ Publicznej Urzedu Miejskiego w  Kowalewie  Pomorskim
(http://www.bip.kowalewopomorskie.pl) oraz na tablicy ogloszeri w poblizu miejsca planowane;j
inwestycji (tablica ogloszen solectwa: Szychowo, Kowalewo Pomorskie, Bielsk, Chelmoniec,
Napole, Kielpiny, Pluskowesy i Pigtkowo).

Pani Wisniewska pismem z dnia 16.12.2025 r. (data wptywu do Urzedu Miejskiego

w Kowalewie Pom.: 17.12.2025 r.) zglosita zarzuty dotyczace wadliwosci raportu oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na Srodowisko w zakresie: braku jednoznacznej i szczegbtowej analizy
oddziatywan dla budynku mieszkalnego poloznego w miejscowosci Szychowo 6, brak rzetelnego
opisu przewidywanych znaczacych oddziatywan przedsiewziecia na ludzi, brak pelnej 1 wiarygodnej
analizy skutkéw realizacji przedsigwzigcia dla srodowiska w miejscach rzeczywistego uzytkowania
terenu. Zawnioskowala o zobowigzanie inwestora do uzupelnienia raportu i przeprowadzenia
ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.
Inwestor pismem z dnia 22.12.2025 r. (data wptywu do Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pom.:
23.12.2025 r.) ztozyt wyjasnienia w powyzszym zakresie. Analiza wszystkich oddzialywan zostata
wykonana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i standardami dla tego typu opracowan oraz
uzgodniona przez organy opiniujace w tym RDOS. Zarzuty wskazane w pismie sa bezpodstawne,
gdyz wszystkie wskazane aspekty zostaly uwzglednione, co inwestor szczegélowo wyjasnit. Organ
wydajacy decyzje uwzglednit te wyjasnienia jako wystarczajace, bez braku dokonywania uzupelnief
raportu.

Pani Balifiska pismem z dnia 16.12.2025 r. zwrécita uwage, ze na jednej z map zbiornik wodny
na dzialce 294/3 obreb Bielsk nadal jest na niej usytuowany, a w wyniku prowadzonych rozméw
zostal on juz przesuniety poza granice dziatki.

Inwestor pismem z dnia 22.12.2025 r. (data wptywu do Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pom.:
23.12.2025 r.) potwierdzil, ze zbiornik retencyjny zostal zgodnie z ustaleniami przesunisty poza
granice nieruchomosci nr 294/3 i w takiej lokalizacji bedzie ujety w kolejnym etapie projektowym.

Zawiadomieniem z dnia 30.12.2025 znak OSRiEG.6220.6.13.2024 Burmistrz Miasta
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skrzyzowanie zlokalizowane za miejscowoscig Pluskowesy.

Obszar inwestycji koliduje z terenami zamknietymi - obszarami kolejowymi nalezacymi do
PKP. Zamierzenie we wszystkich wariantach przebiega przez nieczynng lini¢ kolejows, bedaca
terenem zamknietym.

W stanie istniejacym droga krajowa nr 15, zlokalizowana jest w duzej czesci na obszarze
zabudowanym, gtdwnie w rejonie miasta Kowalewo Pomorskie oraz przylegtych miejscowosci.
Teren rozpatrywany pod inwestycje znajduje sie w obrebie gminy miejsko-wiejskiej Kowalewo
Pomorskie. Teren uzytkowany jest glownie rolniczo, miejscami wystepuje zabudowa podmiejska i
wiejska.

Nowoprojektowany odcinek drogi krajowej nr 15 zaklada przebieg drogi po nowym $ladzie.
Poczatek odcinka dowigzano do drogi krajowej nr 15 po stronie zachodniej miejscowoscei Kowalewo
Pomorskie, koniec odcinka dowiazano do drogi krajowej nr 15 po wschodniej stronie miejscowosci.
Istniejacy odcinek drogi krajowej nr 15, ktéry zastapiony bedzie nowym przebiegiem lezy od km ok.
259+300 do km 267+300

Inwestycja polegajaca na budowie obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi
krajowej nr 15 obejmowaé bedzie m.in.:

- budowe obwodnicy Kowalewa Pomorskiego o parametrach drogi klasy GP,

- przebudowe istniejgcych drog w zakresie kolizji i dowiazania do drogi krajowe;,

- budoweg dodatkowych jezdni, obstugujacych tereny przylegte do drogi krajowej, zapewniajacych
wlasciwy dojazd do nieruchomosci, ktére na skutek budowy obwodnicy (podziatu nieruchomosci)
utracg dostgp do drogi publicznej, do obstugi urzadzen zwigzanych z droga, do urzadzen 1 sieci
(przebudowanej kolidujacej infrastruktury) drogi ,,ucigglajace” przebiegi drog istniejacych,

- budowe niezbednych elementéw wyposazenia i urzadzenia dla ww. drég (np. Sciezki pieszo-
rowerowe, zatoki autobusowe, miejsca kontroli 1 wazenia pojazdéw, jezdnie manewrowe, miejsca
postojowe, dodatkowe jezdnie, zjazdy do nieruchomosci) oraz innych wynikajacych z wytycznych
1 uzgodnien z innymi zarzadcami drog i wiascicielami po akeeptacii Zamawiajacego,

- budowe urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego,

- budowe oswietlenia drogowego;

- budowe urzadzeni ochrony srodowiska (w tym m.in. przej$é dla zwierzat, ekranéw akustyczaych,
urzadzen podczyszczajacych wody opadowe itd.),

- budowe obiektéw inzynierskich (w tym m.in.: mostéw, wiaduktéw, tuneli dla ruchu pieszo-
rOWerowego, przepustow itd.),

- budowe systemu odwodnienia uktadu komunikacyjnego (w tym m.in. zbiorniki retencyjne, rowy
drogowe, kanalizacja deszczowa - grawitacyjna i ttoczna, itd.),

- planowane oczyszczenie i udroznienie (odtworzenie) istniejgcych urzadzen melioracyjnych
oraz odbiornikéw w celu skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego,

- budowe infrastruktury dla potrzeb obiektow przy drodze krajowej, w tym: sieci energetyczne
zasilajace 1 o$wietleniowe, sieci wodociagowe, sieci i urzadzenia oczyszczajace $cieki sanitarne,
kanalizacja deszczowa i inne,

- przebudowe kolidujgcych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury podziemnej i nadziemnej
(urzadzen teletechnicznych oraz energetycznych, sieci wodociagowych, kanalizacji deszczowej
1 sanitarnej, sieci gazowych, urzadzen melioracyjnych, drenarskich i hydrologicznych i in.),

- wycinke drzew i zieleni,

- wykonanie nasadzen zieleni,

- budowg infrastruktury towarzyszacej (m.in. ekrany akustyczne).

Projektowane parametry inwestycji zostaly opisane w charakterystyce przedsiewziecia.

Na terenie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wodno-blotne, inne obszary
o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek, obszary wybrzezy
i srodowisko morskie, gérskie lub lesne, obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujeé wod
1 zbiomikéw wod srédladowych, a takze obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne,
kulturowe, o znacznej gestosci zaludnienia, przylegajace do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony
uzdrowiskowe;j.
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Podezas budowy, gléwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby moga by¢ sptywy
deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a takze wyplukiwane zanieczyszczenia z materialdw
uzywanych do budowy.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany bedzie
wylacznie sprawny sprzet i monitorowane beda ewentualne wycieki substancji ropopochodnych,
ktére moga powstaé w wyniku awarii.

Na etapie realizacji przedsiewziecia, zapewniona zostanie dostepno$é sorbentow.
W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent nalezy
zebrac 1 przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadéw.

Omawiana obwodnica (droga krajowa nr 15) odwadniana bedzie gtéwnie powierzchniowo

poprzez otwarte rowy trawiaste. Lokalnie, w szczeg6lnosci na wysokich nasypach przebiegajacych
beda cieki Struga Miynska, Doplyw spod Kietpin i Doplyw z Elzanowa. Wody z pasa drogowego
kierowane beda czgsciowo bezposrednio do powyzszych ciekéw, a czesciowo posrednio poprzez
rowy melioracyjne prowadzgce do tych ciekdw.
Wody z wigkszych zlewni, przed zrzutem do ciekéw i rowéw melioracyjnych beda retencjonowane
w projektowanych zbiornikach, ktére beda wykonane jako uszczelnione. Ponadto, w przypadkach,
gdzie w obrebie danej zlewni brak jest w poblizu odbiornika i nie ma mozliwosci grawitacyjnego
odprowadzenia wody, zaplanowano zastosowanie przepompowni.

Odwodnienie nawierzchni jezdni obwodnicy oraz dodatkowych drég, ktére powstana
w ramach inwestycji zostato zaprojektowane w taki sposéb, by nie powodowaé negatywnego wptywu
na srodowisko oraz stosunki wodno-gruntowe okolicy.

Na odcinkach obwodnicy o przekroju drogowym, gdzie zaprojektowano odwodnienie
powierzchniowe, tj. wody opadowe beda sptywaly na pobocza, a nastepnie do rowéw drogowych,
skad bedg kierowane do istniejgcych ciekéw lub zbiornikéw, zostanie wykorzystany proces
podezyszezania z zawiesin poprzez nawierzchnie trawiasts. Podczyszczanie wod opadowych
w rowach trawiastych bedzie wystarczajgce przed ich wprowadzeniem do odbiorikéw. W okresie
catorocznym rowy drogowe zapewniaja redukcje zawiesin na poziomie co najmniej 40%. Jak wynika
z uzupeinienia do raportu, rowy te zostang wykonane jako wysoko koszone, co zapewni skutecznogé
redukcji poziomdéw zanieczyszczen w wodach.

Drogi poprzeczne, dodatkowe jezdnie i drogi wewnetrzne odwadniane beda przede wszystkim
do niezaleznego od drogi krajowej systemu otwartych rowéw trawiastych. Z uwagi na mozliwe
lokalne niekorzystne uksztattowanie terenu i warunki gruntowo-wodne, miejscowo odwodnienie
pozostatych drég zostanie wiaczone do odwodnienia obwodnicy.

Wody opadowe i roztopowe na dlugosci obiektéw mostowych przechwytywane beda
w szezelne systemy kanalizacji deszczowej, ktérymi woda odprowadzana bedzie do drogowego
systemu odwodnienia obwodnicy. Podczyszczanie wody z obiektéw mostowych bedzie realizowane
jak dla odcinkéw drogowych, w ciagu ktérych sie one znajduja.

Zgodnie z przedtozong dokumentacja, zaproponowane rozwigzania z zakresu gospodarki
wodami opadowymi i roztopowymi, w tym planowane metody podczyszczania zapewnig zgodnosé
z przepisami odrgbnymi dotyczacymi dopuszezalnych stezen zawiesiny oraz weglowodoréw
ropopochodnych, w tym z zapisami rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskie]j i Zeglugi
érédlqdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekéw,
a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych
(Dz. U.z2019r., poz. 1311 t.j.).

W mysl ww. rozporzadzenia, maksymalne dopuszczalne stezenia umozliwiajace
wprowadzanie tych wéd z nawierzchni drég, ujetych w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne,
do wo6d lub urzadzen wodnych to 100 mg/l zawiesiny ogélnej oraz 15mg/l weglowodoréw
ropopochodnych.

Prognozy zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z pasa drogowego dokonano
W oparciu o zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30
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zjawisk geodynamicznych.

W zwigzku z powyzszym oraz w $wietle zakresu robét ziemnych i braku potrzeby
odwadniania wykopow, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania przedsiewzigcia na wody
podziemne i na stosunki wodne.

Zgodnie z uzupetnieniem do raportu, zaplecze budowy, w tym miejsca sktadowania
materiatéw budowlanych lub postoju pojazdéw i maszyn Zostang zorganizowane na terenie
utwardzonym lub posiadajgcym szczelng nawierzchnie, w odlegtosci co najmniej 100 m od ciekéw
1 zbiomikéw wodnych oraz obszaréw podmoktych, co znacznie ograniczy ryzyko zanieczyszczenia
srodowiska wodno-gruntowego.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacje przedsiewziecia stwierdza sie, ze przy zastosowaniu
rozwigzan opisanych w przediozonej dokumentacii, jego realizacja i eksploatacja nie wplynie
negatywnie na ryzyko nieosiggniecia celéw $rodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly. Omawiane zadanie pozostanie réwniez bez wplywu
na wyznaczone dla JCWP cele srodowiskowe dotyczace zapewnienia droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny, poniewaz ciek Czama przeptywa w odleglosci okoto 5km od terenu realizacji
przedsigwzigcia, w zwigzku z czym w jego obrebie nie beda prowadzone jakiekolwiek prace. Z kolei
zakres planowanych robét w obrebie cieku Struga Miynska ograniczy si¢ do umocnienia koryta
poprzez wykonanie palisady z kotkéw drewnianych przy podporach proj ektowanego mostu od strony
cieku.

Na kazdym etapie tych prac zostanie zapewniony przeptyw wody w Strudze Miynskiej,
a projektowane parametry obiektu mostowego nie beda ograniczaé mozliwosci migracji ichtiofauny.
W trakcie realizacji inwestycji nastapi gléwnie wytworzenie typowych odpadéw budowlanych
z grupy 17 wedlug katalogu odpadéw, zawartego w rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 2
stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2020 r., poz. 10 tj.) oraz odpadow
opakowaniowych z grupy 15, natomiast w fazie eksploatacji wskazano miedzy innymi
na wytworzenie odpadéw ulegajacych biodegradacji oraz odpady z remontéw i przebudowy drég.
Wykonawca robét jest zobowigzany do prowadzenia prawidtowej gospodarki z powstajgcymi
odpadami, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. 2023 r., poz. 1587 ze zm.)
oraz szczegOtowymi aktami wykonawczymi.

Rodzaj 1 ilos¢ wytwarzanych odpadéw nie bedg mialy znaczacego negatywnego wplywu
na Srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami, tj. hierarchii
Sposobow postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ww. ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
o odpadach.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisjg hatasu,
wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, uciazliwe prace budowlane (przede wszystkim prace
hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem -cigzkiego sprzetu/transportu) zlokalizowane
w sasiedztwie terenéw objetych ochrona przed hatasem, beda prowadzone wylacznie w porze
dziennej, §j. w godz. 6:00 — 22:00. Wyjatek stanowi¢ beda prace betoniarskie, ktérych technologia
wymaga zachowania cigglosci procesu. Zaplecze budowy i bazy materiatowe zostana zlokalizowane
poza terenami chronionymi akustycznie. Ponadto, przewiduje sie szereg dziatan minimalizujacych,
m.in.: zraszanie terenu budowy woda w okresie suszy, stosowanie gotowych mieszanek bitumicznych
oraz transportowanie materialow pylacych samochodami wyposazonymi w zabezpieczenia
ograniczajace pylenie. Uciazliwodci zwiazane z faza realizacji beda miaty charakter okresowy
1 ustgpia z chwilg zamkniecia placu budowy.

Zrédtem hatasu na etapie funkcjonowania trasy komunikacyjnej bedzie ruch pojazdéw
1 zwigzany z nim hatas powodowany na styku opona—podioze, hatas aerodynamiczny i mechaniczny
wywolywany przez zespoly napgdowe pojazdéw. Emisja hatasu w ruchu drogowym jest uzalezniona
od natezenia ruchu pojazdéw, ich predkosei, od udziatu pojazdéw ciezarowych w potoku ruchu, jak
rowniez od nachylenia wzniesien, przez ktére przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych parametrow
ros$nie rOwniez poziom emitowanego hatasu.

Planowane przedsigwzigcie zostanie usytuowane na dziatkach sasiadujacych z terenami
chronionymi przed hatasem. W mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
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Ddelnek Strona | Wysokos§¢

Dlugo$é |  Rodzaj

L.p. Kilometraz Kilometraz drogi ekranu o
od okolo do okolo L/P [m] [m] wypelnienia
[km] [km]
E-7 4+770 4+930 L 3 165 Absorpcyjny
E-8 5+630 5+720 L 4 90 Absorpcyjny

koniec inwestycji
starodroze droga

E-9 7+410 I—— L - 170 Absorpeyjny
(0+118)
g s s Refleksyjny
koniec inwestycji
E-10 7+525 (7+794) P 4 269 (przezr;:'czysty

Tabela. 10. Zestawienie planowanych ekran6w akustycznych.

Catkowita dlugosc¢ ekranowania to ok. 1494 m.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci ekranowania powinny byé spetnione odpowiednie
warunki izolacyjnosci i pochtaniania dzwigku materiatéw, z ktérych wykonane zostang ekrany
akustyczne.

Aktualne normy dotyczace drogowych urzadzedi przeciwhatasowych nie okreslaja

minimalnych wymagan w zakresie izolacyjnosci i pochtaniania. W normach obecnie obowigzujacych,
1
- PN-EN 1793-1:2017 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania wilasciwodci
akustycznych - Czgs¢ 1: Podstawowe wlasciwosci pochtaniania dZzwieku w warunkach TOZProszonego
pola akustycznego,
- PN-EN 1793-2:2018 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania whasciwosci
akustycznych - Czgé¢ 2: Podstawowe wilasciwoscei izolacji od dzwiekéw powietrznych w warunkach
dzwigku rozproszonego, usunigto zatgcznik informacyjny klasyfikacji ekranéw akustycznych
dotyczacy klas A (pochtanianie) i B (izolacyjnosc).

Nie mnie]j jednak, do wypeknienia ekranéw jako barier zabezpieczajacych przed hatasem
nalezy zastosowac akustyczne panele klasy A3 (pochlanianie) i B3 (izolacyjnosc).

We wszystkich punktach obserwacji, dla ktérych zastosowano zabezpieczenia antyhatasowe
w postaci ekranéw akustycznych, nie otrzymano przekroczen dopuszezalnych pozioméw hatasu.

Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostala o teoretyczny model obliczeniowy oraz
uwzgledniata prognostyczne dane ruchowe, ktére obarczone sa pewnym zakresem niepewnosci
(btedu). Proponuje sie zatem przeprowadzenie analizy rzeczywistych danych na podstawie badat
empirycznych, w celu okreslenia dotrzymania standardéw jakosci $rodowiska w zakresie klimatu
akustycznego. Odpowiednim etapem do tych rozwazaf bedzie analiza porealizacyjna.

W celu poréwnania ustalen i wnioskéw zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsigwzigeia na srodowisko z rzeczywistym oddzialywaniem na srodowisko, po uptywie 1 roku
od rozpoczgeia eksploatacji drogi, nalezy wykona¢ badania rozprzestrzeniania sie hatasu
w Srodowisku w porze dnia i nocy, na terenach chronionych przed hatasem. Pomiary wartosci
pozioméw hatasu wykona¢ w celu zbadania dotrzymania pozioméw dopuszezalnych na calym terenie
objetym ochrong. Punkty pomiarowe zlokalizowaé przed elewacja budynkow mieszkalnych
1 budynkoéw o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego. Pomiary przeprowadzié
na calym odcinku analizowanej drogi objetej zakresem przedsiewziecia, w szczegélnosci w punktach
oznaczonych w raporcie o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko jako:



Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r., w zakresic pytu zawieszonego PMI10 oraz
benzo(a)pirenu, a takze uwzglednia pyl zawieszony PM2,5. Zostat opracowany w zwigzku
z odnotowaniem w 2021 r. przekroczenia standardéw jakosci powietrza — §redniodobowego poziomu
dopuszczalnego pylu zawieszonego PMI10 oraz sredniorocznego poziomu dopuszezalnego pyhu
zawieszonego PM2,5 (nowego zanieczyszczenia, ktérego przekroczenie poziomu dopuszczalnego nie
wystapito w 2018 r.), a takze sredniorocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu na terenie strefy.

W celu poprawy jakodci srodowiska naturalnego z Jjednoczesnym zwiekszeniem komfortu
zycia mieszkafncow, konieczna jest poprawa stanu jakosci powietrza, a szczegdlnie dotrzymanie
standardu dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu, poprzez:
- wyprowadzanie ruchu tranzytowego (szczegdlnie ciezkich pojazdéw) poza tereny gesto
zabudowane,

- przebudowe i modernizacje drég, co pozwoli na ograniczenie emisji z unoszenia pytu z podtoza.
Projektowana inwestycja wpisuje sie wiec w ww. program.

W trakcie realizacji analizowanego przedsiewziecia powstawanie wibracji zwigzane bedzie
gléwnie z pracg ciezkiego sprzetu budowlanego, ktérego praca powoduje powstawanie wibracji. Sa to
gléwnie maszyny shizace do zageszczania gruntu, warstw asfaltowych, urzadzenia obrotowe.
Przenoszenie wibracji nastgpuje poprzez drgania gruntu (powodujgce rozprzestrzenianie sie wibracji
po terenie) oraz poprzez fale powietrzne.

Prace budowlane i praca maszyn budowlanych sg jednak nieodlgcznym elementem budéw
dr6g, niemozliwym do uniknigcia. Jest to réwniez oddziatywanie czasowe i krétkotrwale.

Na wykonawcy rob6t budowlanych spoczywa obowiazek dokonania Inwentaryzacji
nieruchomosci (w formie protokotu podpisanego przez whasciciela lub uzytkownika wieczystego).
Przed rozpoczgciem prac budowlanych i po zakoriczeniu prac mogacych powodowaé ewentualne
oddzialywanie w zakresie drgan, nalezy wykonaé inwentaryzacje stanu technicznego budynkoéw
1 innych obiektéw budowlanych, znajdujacych sie w najblizszym sasiedztwie Inwestycji (w zasiegu
min. 30 m od osi drogi), w celu udokumentowania ewentualnego wptywu zaplanowanych prac na ich
stan techniczny. W przypadku wystgpienia skarg wlascicieli budynkéw na powstate uszkodzenia
mozliwe begdzie na podstawie tej dokumentacji wykazanie czy powstaly wskutek prowadzonych prac
budowanych. Pozwolg réwniez na podjecie odpowiednich dziatah naprawczych lub tez minimalizacje
oddzialywania.

Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane poza obszarami chronionymi w my$l ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody (Dz. U. z2024 r., poz. 1478 ze zm.). Ponadto, zgodnie
z przedstawionym raportem w strefie 5 km brak jest obszaréw Natura 2000.

Realizacja inwestycji wymaga wycinki ok. 202 drzew i 33553,3 m? zadrzewien i zakrzewien.
Jednoczesnie na podstawie przedifozonej dokumentacji przewidziano wykonanie nasadzen
zastepezych, kiorych skala i sposéb realizacji, uwzglednia zakres koniecznej wycinki, jak réwniez
funkcje ekologiczne i biocenotyczne zadrzewien i drzewostanu. W raporcie stwierdzono, ze cyt.:
.,do nasadzen planuje si¢ minimum tyle drzew ile zostanie wyciete poza terenami laséw i zadrzewien
— jesli na po7miejszym etapie projektu wykonawczego ilo$é drzew do wycinki bedzie mozliwa
do ograniczenia, nalezy adekwatnie zmniejszy¢é ilo$¢ nasadzen kompensacyjnych, przyjmujac
do nasadzef ratio 1:1 za kazde wycigte drzewo, ktérego obwdd na wys. 130 cm od powierzchni terenu
wynosi do 100 cm, 2:1 dla drzew o obwodach 101-200 cm, 3:1 dla drzew o obwodach 201-300 cm
14:1 dla drzew o obwodach ponad 301 cm” Nasadzenia zieleni zaplanowano w szczegdlnosci
wrejonie przej$¢ dla zwierzat, w rejonie weztéw oraz wzdtuz calej trasy w pasie drogowym,
na dostepnych pod zielen miejscach (nie kolidujacych z infrastrukturg podziemns i nadziemna, ani
z bezpieczenstwem ruchu drogowego), a do nasadzen zaplanowano stosowanie w szczegdlnosci
gatunkéw rodzimych, jak: klon zwyczajny, klon jawor, klon polny, lipa drobnolistna, grab pospolity,
jesion wyniosty.

Zgodnie z raportem, zadrzewienia nieprzewidziane do usuniecia i znajdujgce sic w zasiegu
prac nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem i zniszczeniem na etapie realizacji,co uwzgledniono
W niniejszym postanowieniu, wskazujac przykladowe rozwigzania w przedmiotowym zakresie.

Na podstawie przediozonej dokumentacji w zasiggu inwestycji stwierdzono obecno$é gatunku
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em 1w rozstawie 10 cm, co jest zgodne, np. z zaleceniami okreslonymi w Zbyryt A. 2012. Poradnik
ochrony ptakéw przed kolizjami z przezroczystymi ekranami akustycznymi oraz oknami budynkéw.

Jednoczesnie w niniejszym postanowieniu, celem ograniczenia ryzyka smiertelnosci ptakéw
na skutek kolizji, wskazano takze, ze w przypadku wprowadzania nasadzes pnaczy na ekranach
akustycznych przewidzie¢ nalezy ich stosowanie wylacznie po stronie przeciwleglej do jezdni.
W przypadku ekranéw antyol$nieniowych ww. nasadzenia powinny zosta¢ zrealizowane po stronie
wewngtrznej przejscia, celem ograniczenia ryzyka ww. kolizji oraz faktycznego unaturalnienia
obiektu dla fauny, w tym ssakéw.

Na podstawie raportu w zasiegu inwestycji stwierdzono takze wystepowanie ssakow, w tym:
- gatunk6éw chronionych ssakéw ladowych (bobr europejski, kret europejski, jez wschodni),

- gatunkow chronionych nietoperzy (borowiec wielki, gacek brunatny, karlik malutki, karlik wiekszy,
mroczek pdzny, nocek rudy),
- gatunk6w townych (toé, lis, sarna, zajac szarak, borsuk).

Zgodnie z raportem, realizacja zadania nie wiaze sie ze zniszczeniem siedlisk bytowania
(W szezeg6lnosei rozrodu) ww. gatunkéw, przy czym uzyskane wyniki badan terenowych wskazuja
na obecnos¢ korytarzy ekologicznych, wykorzystywanych przez ww. gatunki, w szczegdlnosci
townych (w tym tosia), jak réwniez nietoperzy (w szczegdlnosei borowea wielkiego).

Na podstawie raportu w celu ochrony i zachowania szlakéw migracji zwierzat,
zaprojektowano przejscia dla zwierzat wraz z catg infrastruktura towarzyszaca - w tym wygrodzenia
dla zwierzat $rednich i duzych, dla matych i ptazéw, ekrany przeciwolsnieniowe przy przejsciach dla
zwierzat Srednich oraz duzych, nasadzenia zieleni przy przejsciach, jak rowniez nasadzenia
naprowadzajace dla nietoperzy.

W szczegoblnosei wskazaé nalezy na wykonanie przej$é dla zwierzat, ktérych lokalizacja
opiera si¢ 0 uwarunkowania terenowe, w tym przebieg stwierdzonych szlakéw migracji, a ich
parametry oraz sposob wykonania (w oparciu o np.: Poradnik projektowania przejs¢ dla zwierzat
1dziata ograniczajacych $miertelno$¢ fauny przy drogach, Rafal T. Kurek, Warszawa 2010)
umozliwiajg swobodne przemieszczanie sie ssakéw duzych i $rednich, zwierzat matych (w tym
herpetofauny i matych ssakéw), jak réwniez nietoperzy.

Zgodnie z raportem, cyt.: ,,Gmina Kowalewo Pomorskie posiada obszary objete Miejscowym
Planem Zagospodarowania Przestrzennego. Projektowana obwodnica nie przebiega przez tereny
zakwalifikowane w MPZP. Wedhig uchwaly nr XLVII/380/22 w sprawie uchwalenia studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Kowalewo Pomorskie,
projektowane przejscia znajduja si¢ poza terenami oznaczonymi jako tereny rozwojowe o wiodacej
funkcji  mieszkaniowo-ushugowej (ustugi nieucigzliwe) i produkcyjno-ustugowej (oraz
magazynowej).Przejscia wyznaczono w miejscach, gdzie stwierdzono lokalne szlaki migracji
zwierzat podczas inwentaryzacji przyrodnicze]j oraz gdzie istnieje naprowadzanie zwierzat poprzez
ukiad terenu i naturalne korytarze ekologiczne jak cieki, pasmowe zadrzewienia itp.”.

Ponadto, wszystkie obiekty dla zwierzat $rednich i duzych wyposazone bedg w ekrany
przeciwolsnieniowe, przy czym niektére ekrany przeciwolénieniowe }acza sie z ekranami
akustycznymi i woéwczas ekran akustyczny pelni réwniez role antyol$nieniowego. Ekrany
przeciwolsnieniowe planuje si¢ o wys. min. 2,4 m i wykonane mogg by¢ z nieprzeziernych paneli
wypelniajacych z materiatéw drewnianych, tworzyw sztucznych lub metalowych, ktére mocowane
sa do stupéw stalowych.

Zgodnie z raportem z przejéciami powiazane zostang odcinkowo wygrodzenia o funkcji
ochronno-naprowadzajace;j:

- drogowe (dla zwierzat $rednich i duzych), o wys. min. 2,4 m i charakteryzujace sic zmienna
wielkoscig oczek (co uszezegblowiono w niniejszym postanowieniu),

- wygrodzenia herpetologiczne dla zwierzat matych (na odcinkach pokrywajacych sie
z wygrodzeniami drogowymi dla zwierzat $rednich i duzych, funkcje ogrodzen zostana ).

Z uwagi na charakter inwestycji, jak réwniez stwierdzone szlaki migracji fauny (w tym
nietoperzy) szczegétowo przeanalizowano takze mozliwe oddziatywanie zwiazane z o$wietleniem
drogowym, przewidujac jednoczesnie szereg rozwigzan minimalizujacych wplyw ww.
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zaplanowano zbiomniki retencyjne, ktére (w oparciu o ww. raport) nie ogranicza mozliwosci
wykorzystania przejsé i najscia. W szczegélnosci:

- w przypadku obiektu w km 1+685 po stronie prawej zaprojektowano zbiornik ok. 20 m od przejscia.
Szlak migracji przebiega wzdhuz zakrzewionego cieku, ktéry biegnie z zachodu na potudnie, wiec
zbiornik lezy na polu przy drodze, poza bezposrednia kolizja z ciekiem i zadrzewieniami,

- w przypadku obiektu w km 24939 po stronie lewej zaprojektowano 2 zbiorniki retencyjne
w odlegtosci ok. 20 m i 50 m. Zbiorniki nie sg istotng kolizjg z uwagi na dtugos¢ obiektu i strefe
dostepng do migracji zwierzat (ok. 20 m),

- w przypadku obiektu w km 3+905 Po stronie lewej w odlegtoscei ok. 20 m zaprojektowano zbiornik
retencyjny, ktory nie stanowi istotnej przeszkody, poniewaz migracja odbywa sie przede wszystkim
wzdluz cieku,

- w przypadku obiektu w km 6+532 Po stronie lewej i prawej zaprojektowano zbiorniki retencyjne
w odleglosei ok. 50 m i 60 m, ktére takze nie stanowia istotnej przeszkody, poniewaz migracji sprzyja
przede wszystkim ciek wodny.

Ponadto, w celu izolacji obcych dla fauny (w szczegdlnosei ssakow) elementdw, jakie stanowig
projektowane wygrodzenia ww. zbiornikéw, w niniejszym postanowieniu wskazano potrzebe
zastosowania nasadzen izolacyjnych roslinnosci drzewiastej i krzewiaste] przy wygrodzeniach
projektowanych w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat zbiornikéw. Szczegdtowy sposéb wykonania
nasadzen nalezy dostosowac¢ do warunkéw lokalnych, w tym przebiegu wygrodzenia drogowego.

Ponadto, uwzgledniajac mozliwe wystepowanie siedlisk i schronien chiropterofauny
w obrebie drzew przewidziano dziatania wykluczajace ryzyko przypadkowego zabicia (nadzoér
chiropterologiczny w czasie wycinki) oraz zachowanie potencjalnych warunkéw bytowania
(zastosowanie skrzynek dla nietoperzy, wykonanie nasadzen zastgpezych).

W celu zapewnienia biezacej kontroli na etapie realizacji, w tym w odniesieniu
do podejmowania dodatkowych dziatan minimalizujacych, kontroli sposobu wdrazania dziatan
minimalizujacych i zabezpieczajgcych, na podstawie raportu, wskazano na koniecznosé
wprowadzenia nadzoru przyrodniczego, okreslajac jednoczesnie zakres jego zadan.

W celu weryfikacji ustalen dotyczacych faktycznego oddziatywania inwestycji na zachowanie
warunk6w 1 mozliwosci przemieszezania sie zwierzat (w tym w odniesieniu do $miertelnosci oraz
wykorzystania przej$¢ dla zwierzat), w oparciu o raport, przewidziano koniecznogé wykonania
monitoringu porealizacyjnego, wskazujac jednoczesnie zalecenia dotyczace sposobu jego
prowadzenia.

Z uwagi na mozliwe wykorzystanie zbiornikéw retencyjnych przez plazy (i potencjalne
oddziatywanie na ich populacje zwigzane z charakterem i docelowa funkcjg ww. zbiornikéw)
W niniejszym postanowieniu wskazano takze na obowiazek uwzglednienia w ramach monitoringu
porealizacyjnego sposobu wykorzystania ww. zbiornikéw przez plazy wraz z oceng wplywu
na gatunki.

W zwigzku z powyzszym, uwzgledniajac takze skale koniecznych zniszczen oraz
rozpowszechnienie stwierdzonych w zasiegu inwestycji gatunkéw chronionych, nie stwierdza sie
znaczaco negatywnego oddziatywania na ich populacje.

Jednoczesnie na podstawie analizy przedtozonej dokumentacji nie przewiduje sie
negatywnego wplywu w zakresie zachowania roéznorodnosci biologiczne;.

W zwiazku z powyzszym nie stwierdza sie znaczaco negatywnego oddzialywania na obszary
chronione, w tym obszary Natura 2000, a zamierzenie uzgadnia si¢ w opiniowanym zakresie,
okreslajac ww. warunki.

Jednoczesnie informuje, ze w przypadku jesli skutkiem rob6t budowlanych badZ innych prac
zwigzanych z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem
gatunkow chronionych zwierzat, roslin oraz grzybéw, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ww. ustawy
o ochronie przyrody, np.

- w odniesieniu do zwierzat objgtych ochrona gatunkowsa — niszczenie ich siedlisk Iub ostoi, bedacych
obszarem rozrodu, wychowu miodych, odpoczynku, migracji lub zerowania, jak réwniez niszczenie,
usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych
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Z uwagi na charakter i lokalizacje Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
oraz Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Golubiu — Dobrzyniu uzgodnit omawiane
przedsigwzigcie i okreslit warunki srodowiskowe na etapie jego realizacji i eksploatacii.

W zwiazku z powyzszym wskazane w postanowieniu uzgadniajacym realizacje
przedmiotowego przedsiewzigcia warunki okreslone przez organy uzgadniajace zostalty w pehi
uwzglednione w niniejszej decyzji.

W ztozonym wniosku Inwestor zawnioskowat o nadanie decyzji wydanej w przedmiotowym
postgpowaniu rygoru natychmiastowej wykonalno$ci z uwagi na wazny interes spoteczny
1 gospodarczy.

Podstawe prawng nadania decyzji administracyjnej rygoru natychmiastowej wykonalnosci
stanowi art 108 § 1 Kpa ktéry stanowi, ze decyzji, od ktérej shuzy odwotanie, moze by¢ nadany rygor
natychmiastowej wykonalnosci, gdy jest to niezbgdne ze wzgledu na ochrone zdrowia lub zycia
ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed ciezkimi stratami badz tez
ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony.

Realizacja przedmiotowej inwestycji wplynie znaczaco na poprawe bezpieczenstwa oraz

zdrowia ludzi. Ma duze znaczenie dla lokalnej i ponadlokalnej spotecznosci. Ze wzgledu na duze
natezenie ruchu na istniejacej drodze krajowej nr 15 wystepuje stosunkowo wysokie zagrozenie
powstawania wypadkow i kolizji drogowych co przekiada sie bezposrednio na liczbe o0sb
poszkodowanych w wypadkach drogowych. Inwestycja poprawi klimat akustyczny oraz Zmniejszy
zanieczyszcezenie powietrza (emisji CO ze spalin samochodowych) na terenie miejscowosci
Kowalewo Pomorskie. Zmniejszy uciazliwosci mieszkaficéw zwiazane z ruchem tranzytowym.
Realizacja obwodnicy bedzie znaczacym czynnikiem sprzyjajacym ozywieniu gospodarczemu
ze wzgledu na wigzace sie mozliwosci wzrostu popytu na ustugi i towary krajowe, a w zakresie
inwestycji budowlanych przyczyni si¢ do rozwoju przedsiebiorstw wykonawczych, jak réwniez
innych podmiotéw gospodarczych obstugujacych budownictwo.
Bioragc pod uwage powyzsze nalezy podkreslic wazny cel spoleczny polegajacy na zwiekszeniu
przepustowosci drogi oraz podniesieniu komfortu i bezpieczefistwa podrézowania, ochrony
srodowiska naturalnego oraz wyjgtkowo wazny interes Inwestora. Zadanie Inwestycyjne jest
przewidziane do dofinansowania.

Zgodnie z art.10 § 1 Kpa zapewniono stronom czynny udziat w kazdym stadium
postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwiono im wypowiedzenie sie co do zebranych
dowodéw 1 materiatdw oraz zlozenie wnioskéw i wyjasnien, a takze zapewniono udziat
spoleczenstwa.

W $wietle zgromadzonego materiatu dowodowego oceniono, ze przedstawione przez inwestora
dokumenty w postaci raportu o oddziatywaniu na srodowisko oraz uzupelnienia, a takze dokonane w
nich zalozenia, obliczenia i analizy, nie wskazuja by zarzucane przez Strony postepowania
ucigzliwosci mialy charakter ponadnormatywny, a sama inwestycja stanowila nadzwyczajne
zagrozenie dla otoczenia.

Natomiast Organy opiniujgce czy uzgadniajace przeanalizowaty rodzaj i charakter planowanego
przedsigwzigeia oraz jego usytuowanie, ocenily mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak i rodzaj czy
skalg¢ mozliwego oddziatywania, zardwno na etapie budowy, jak i eksploatacji.

Ponadto wyjasnienia wymaga, iz w postgpowaniu administracyjnym, zgodnie z zasada legalizmu
organ dziata w granicach wniosku Inwestora. Oznacza to, zZe w postepowaniu w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, Organ okre$la warunki realizacji przedsiewziecia w
wariancie wnioskowanym przez Inwestora lub, jesli zachodza ku temu przestanki odmawia okreslenia
tych warunkow.

Organ prowadzacy postgpowanie nie posiada kompetencji do rozstrzygania w zakresie
proponowanych rozwigzan technicznych, komunikacyjnych objetej wnioskiem inwestycji drogowej,
czy tez jej przebiegu. Poddaje whasnej ocenie z zakresu ochrony $rodowiska skonkretyzowana we
wniosku inwestycjg, ktérej dotyczy dotaczona do wniosku dokumentacja, opierajac si¢ na wynikach
raportu oceny oddzialywania na srodowisko, opracowanego dla inwestycji o okreslonych
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Otrzymuja:

1. Wnioskodawca — Generalny Dyrektor Drig Krajowych i Autostrad- Pemomocnik P. Michat
Schmidt z firmy Lafrentz Polska Sp. z o.0. z siedziba w Poznaniu;

2. Pozostale strony postepowania w formie obwieszczenia w trybie art. 49 Kpa,

3. Al/a.

Do wiadomosci: )

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz,

2. Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Golubiu — Dobrzyniu ul. Koppa 1a, 87-400 Golub —
Dobrzyn.

3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektor Zarzadu Zlewni w Toruniu , ul.
Popietuszki 3, 87- 100 Torun.

Opfate skarbowg w wysokosci 205 zi., pobrano zgodnie z zatgcznikiem do ustawy o oplacie
skarbowej z dnia 16 listopada 2006r.(tj. Dz.U 22025 1., poz.1154 z p6ézn.zm) cz.l,pkt.45.
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BURMISTRZ

it oo jjgf;;ifgk"e Zalacznik nr 1 do decyzji znak OSRIiEG.6220.6.16.2024
8?-4;0.}‘l<owa!'ewo Pomorskie z dnia 26.01.2026 r.

Charakterystyka przedsiewzigcia:
»Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciagu drogi krajowej nr 157,
we wskazanym przez Wnioskodawce wariancie preferowanym (W3-2).

Inwestor: Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad reprezentowany przez Generalng
Dyrekeje Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Bydgoszezy

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciagu
drogi krajowej nr 15.
Przedmiotowe przedsigwzigcie bedzie realizowane na terenie wojewédztwa kuj awsko-pomorskiego,
powiatu golubsko-dobrzyniskiego, gminy Kowalewo Pomorskie. Catkowita dhugo$é wariantu W3-2 —
warlant realizacyjny — ok. 7,795 km.
Przedsigwzigcie nie jest zlokalizowane na terenach jednostek organizacyjnych podlegtych Ministrowi
Obrony Narodowe;.

Inwestycja obejmowaé bedzie m. in. :

- budowe obwodnicy Kowalewa Pomorskiego (drogi krajowej) o parametrach: klasa techniczna GP
przekrdj 1x2, kategoria ruchu KR35,

- przebudowe odcinkéw krzyzujacych sie z obwodnica istniejacych drég: wojewodzkiej,
powiatowych i gminnych (w tym przetozenia przebiegdéw drég istn. oraz ich uciaglenia),

- budowe obwodnicy Kowalewa Pomorskiego o parametrach drogi klasy GP,

- przebudowe istniejacych drog w zakresie kolizji i dowigzania do drogi krajowej,

- budowe dodatkowych jezdni, obstugujacych tereny przylegte do drogi krajowej, zapewniajgcych
whasciwy dojazd do nieruchomosci, ktére na skutek budowy obwodnicy (podziatu nieruchomosci)
utracg dostep do drogi publicznej, do obstugi urzadzen zwigzanych z droga, do urzadzen i sieci
(przebudowanej kolidujgcej infrastruktury) drogi ,,uciaglajace” przebiegi drég istniejacych,

- budowe niezbednych elementéw wyposazenia i urzadzenia dla ww. drég (np. $ciezki pieszo-
rowerowe, zatoki autobusowe, miejsca kontroli i wazenia pojazdéw, jezdnie manewrowe, miejsca
postojowe, dodatkowe jezdnie, zjazdy do nieruchomosci) oraz innych wynikajacych z wytycznych i
uzgodnien z innymi zarzadcami drog i whascicielami po akceptacji Zamawiajacego,

- budowe urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego,

- budowe oswietlenia drogowego;

- budowe urzadzen ochrony $rodowiska (w tym m.in. przejs¢ dla zwierzat, ekranéw akustycznych,
urzgdzen podezyszczajacych wody opadowe itd.),

- budowe obiektéw inzynierskich (w tym m.in.: mostéw, wiaduktéw, tuneli dla ruchu pieszo-
rowerowego, przepustow itd.),

- budowe systemu odwodnienia uktadu komunikacyjnego (w tym m.in. zbiorniki retencyjne, rowy
drogowe, kanalizacja deszczowa - grawitacyjna i ttoczna, itd.),

- planowane oczyszczenie i udroznienie (odtworzenie) istniejacych urzadzen melioracyjnych
oraz odbiornikéw w celu skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego,

- budowe infrastruktury dla potrzeb obiektow przy drodze krajowej, w tym: sieci energetyczne
zasilajace 1 oswietleniowe, sieci wodociggowe, sieci i urzadzenia oczyszczajace Scieki sanitarne,
kanalizacja deszczowa i inne,

- przebudowe kolidujacych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury podziemnej i nadziemne;j
(urzadzen teletechnicznych oraz energetycznych, sieci wodociggowych, kanalizacii deszczowej
i sanitarnej, sieci gazowych, urzadzer melioracyjnych, drenarskich i hydrologicznych i in.),

- wycinke drzew i zieleni,

- wykonanie nasadzen zieleni,
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