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1. WPROWADZENIE
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszej dokumentacji jest analiza warunkéw przyrodniczych, kulturowych i
spotecznych, przewidywanych kierunkéw i wielkosci oddziatywan na $rodowisko oraz mozliwosci ich
ograniczenia dla projektowanego przedsiewziecia, polegajgcego na budowie obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15.

1.2. Cel opracowania

Niniejszy raport o oddziatywaniu na srodowisko stanowi dokument w postepowaniu w sprawie
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Organem wtasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest Burmistrz
Miasta Kowalewo Pomorskie, poniewaz tereny zamkniete bedgce w obrebie inwestycji nie sg
ustanowione przez Ministra Obrony Narodowe;j.

Raport okresla wptyw inwestycji na poszczegdlne komponenty srodowiska w tym réwniez na
zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploatacji planowanego do budowy ciggu
komunikacyjnego, a takze ocenia rozwigzania techniczne oraz dziatania majgce na celu minimalizacje
negatywnych oddziatywan.

1.3. Kwalifikacja przedsiewziecia

Obowigzek uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wynika z art. 71 ust.2 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na sSrodowisko.

Przedmiotowe przedsiewziecie na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839)
zaliczane jest do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko.

Wedtug podanego wyzej Rozporzadzenia zakres inwestycji kwalifikuje sie §2 ust. 1:
¢ pkt 6- napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie mniejszym niz 220 kV i
dtugosci nie mniejszej niz 15 km;
Wedtug podanego wyzej Rozporzadzenia zakres inwestycji kwalifikuje sie §3 ust. 1:
e pkt 7- napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie mniejszym niz 110 kV
inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6;

e pkt 31 - instalacje do przesytu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 20 oraz towarzyszgce im
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ttocznie lub stacje redukcyjne, z wytgczeniem gazociggdw o ci$nieniu nie wiekszym niz 0,5 MPa i
przytaczy do budynkdéw; przy czym ttocznie lub stacje redukcyjne budowane, montowane lub
przebudowywane przy istniejgcych instalacjach przesytowych nie sg przedsiewzieciami moggcymi
znaczgco oddziatywac na srodowisko;

e pkt 62 - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wytaczeniem przebudowy drog Ilub obiektéow mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o
ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1—5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
Inwestycja przebiega przez tereny zamkniete ustanowione na podstawie Decyzji nr 14 Ministra

Infrastruktury z dnia 18 wrzesnia 2020 roku w sprawie ustalenia terendw zamknietych, przez ktore

przebiegaja linie kolejowe (zatgcznik nr 2 Tereny zamkniete zastrzezone ze wzgledu na obronnos¢ i

bezpieczenstwo panstwa, przez ktére przebiegaja linie kolejowe dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego).

Status terenu zamknietego noszg tereny nieczynnej linii kolejowej przecinanej przez wszystkie warianty.

W ramach inwestycji dochodzi do kolizji z infrastrukturg obcg — w tym z gazociggiem wysokiego
ci$nienia (wariant 1-1, 1-2 i 2). Zaktada sie przebudowe gazociggu wysokiego cisnienia, prace te kwalifikuja
sie jako odrebne przedsiewziecia na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 .
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na sSrodowisko.

Réwniez przebudowa linii energetycznych w ramach planowanego przedsiewziecia wymaga
uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Obowigzek taki dotyczy:
- linii elektroenergetycznych o napieciu znamionowym nie mniejszym niz 220 kV i o

dtugosci nie mniejszej niz 15 km;

- linii  elektroenergetycznych o napieciu znamionowym nie mniejszym niz 110 kV,
innych niz wyzej wymienione, a wiec zardwno tych o napieciu znamionowym réwnym
lub wiekszym niz 220 kV, jezeli ich dtugos¢ nie osigga 15 km (wdwczas nalezatyby do
grupy 1), jak i tych o nizszym napieciu znamionowym, nie mniejszym jednak niz 110
kV, bez wzgledu na ich dtugos¢ (por. par. 3 pkt 7 rozporzadzenia; grupa Il
przedsiewzieé).

Projektowany uktad drogowy wariantu W1-1 i W1-2 koliduje z jednotorowg napowietrzng linig 110 kV

relacji Kowalewo — Lubicz.

W wariancie W1-1 opracowanie obejmuje przebudowe skrzyzowania linii 110 kV przyblizonych

lokalizacjach:
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- kolizja z projektowang obwodnicg w ciggu drogi krajowej nr 15 w km 0+844,
- kolizja z projektowanym odcinkiem drogi powiatowej nr 2104C w km 0+324,
W wariancie W1-2 opracowanie obejmuje przebudowe skrzyzowania linii 110 kV z:
- projektowang obwodnicg w ciggu drogi krajowej nr 15 w km 2+590.
2. Opis planowanego przedsiewziecia
2.1. Stan istniejacy

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie
golubsko-dobrzynskim, gminie Kowalewo Pomorskie. W stanie istniejgcym zastepowany odcinek drogi
krajowej DK15 przebiega przez centrum miasta Kowalewo Pomorskie. Inwestycja przecina rzeke Struga
Mtynska. Istniejgca droga na rozpatrywanym odcinku przebiega przez teren falisty.

Teren objety inwestycjg koliduje z terenami zamknietymi- obszarami kolejowymi nalezgcymi do PKP.
Inwestycja we wszystkich wariantach przebiega przez nieczynng linie kolejowg, bedacg terenem
zamknietym, zastrzezonym ze wzgledu na obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa dla wojewddztwa
kujawsko- pomorskiego.

W stanie istniejgcym droga krajowa nr 15 objeta niniejszym opracowaniem, zlokalizowana jest w
duzej czesci na obszarze zabudowanym, gtéwnie w rejonie miasta Kowalewo Pomorskie oraz przylegtych
miejscowosci. Projektowana droga krzyzuje sie z droga wojewddzkg nr 554 oraz z drogami powiatowymi i
gminnymi.

Nowoprojektowany odcinek drogi krajowej nr 15 zaktada przebieg drogi po nowym $ladzie. Poczgtek
odcinka dowigzano do DK 15 po stronie zachodniej miejscowosci Kowalewo Pomorskie, koniec odcinka
dowigzano do DK15 po wschodniej stronie miejscowosci. Istniejgcy odcinek DK15, ktdry zastgpiony bedzie

nowym przebiegiem lezy od km ok. 259+300 do km 267+300.

2.2. Stan projektowany- informacje ogélne

Inwestycja polegajgca na budowie obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr
15 obejmowac bedzie:
- budowe obwodnicy Kowalewa Pomorskiego o parametrach drogi klasy GP,
- przebudowe istniejgcych drog w zakresie kolizji i dowigzania do drogi krajowej;
- budowe dodatkowych jezdni, obstugujgcych tereny przylegte do drogi krajowej, zapewniajgce
wtasciwy dojazd do nieruchomosci, ktére na skutek budowy obwodnicy (podziatu nieruchomosci)

utracity dostepnosé¢ do drogi publicznej, do obstugi urzadzen zwigzanych z drogg, do urzadzen i
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sieci (przebudowanej kolidujgcej infrastruktury) oraz drogi ,uciaglajgce” przebiegi drog
istniejgcych;

budowe niezbednych elementéw wyposazenia i urzadzenia dla ww. drég (np. $ciezki pieszo-
rowerowe, zatoki autobusowe, miejsc kontroli i wazenia pojazddéw, jezdnie manewrowe, miejsca
postojowe, dodatkowe jezdnie, zjazdy do nieruchomosci) oraz innych wynikajgcych z wytycznych i
uzgodnien z innymi Zarzgdcami drég i wtascicielami po akceptacji Zamawiajgcego;

budowe urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego,

budowe oswietlenia drogowego;

budowe urzadzen ochrony srodowiska (w tym m.in. przej$¢ dla zwierzat, ekranéw akustycznych,
urzadzen podczyszczajgcych itd.)

budowe obiektédw inzynierskich (w tym m.in.: mostéw, wiaduktéw, tuneli dla ruchu pieszo-
rowerowego, przepustow itd.);

budowe systemu odwodnienia uktadu komunikacyjnego (w tym m.in. zbiorniki retencyjne, rowy
drogowe, kanalizacje deszczowg - grawitacyjng i ttoczng, itd.);

planowane oczyszczenie i udroznienie (odtworzenie) istniejgcych urzadzen melioracyjnych
i odbiornikow w celu skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego;

budowe infrastruktury dla potrzeb obiektéw przy drodze krajowej, w tym: sieci energetyczne
zasilajgce i o$wietleniowe, sieci wodociggowe, sieci i urzadzen oczyszczajgcych Scieki sanitarne,
kanalizacje deszczowg i inne;

przebudowe kolidujgcych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury podziemnej i nadziemnej
(urzadzen teletechnicznych i energetycznych, sieci wodociggowych, kanalizacji deszczowej
i sanitarnej, sieci gazowych, urzadzen melioracyjnych, drenarskich i hydrologicznych i in.);

wycinke drzew i zieleni,

wykonanie nasadzen zieleni,

budowe infrastruktury towarzyszacej (m.in. ekrany akustyczne),

Parametry techniczne:

Tabela 1. Parametry techniczne planowanej inwestycji

l.p. Parametr Przyjeto
W1 -1: ok. 8,235 km; W1-2: ok. 8,928 km;
1 Dtugos¢ odcinka
W2: ok. 7,917 km; W3-2: ok. 7,795 km;
2 Klasa techniczna drogi GP
3 Kategoria ruchu KRS
4 Predkos¢ do projektowania 110 km/h
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5 llo$¢ jezdni 1

6 Szeroko$¢ pasa ruchu 3,50m

7 Liczba paséw ruchu 2

8 Szeroko$¢ gruntowego pobocza min. 0,75 m

9 Szeroko$¢ utwardzonego pobocza 0,75m
10 | Dopuszczalny nacisk pojedynczej osi na nawierzchni 115 kN
11 | Skrajnia pionowa min. 4,7m

Obiekty inzynierskie
W ramach projektu przewiduje sie wykonanie obiektéw inzynierskich w nastepujgcych lokalizacjach
(w odniesieniu do wariantéw):

Tabela 2. Obiekty inzynierskie wariant numer 1-1

ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU NR 1-1
. . Przeszkoda/
. Kilometraz I Lo .
Lp. Ozn:j\czeme km] Rodzaj obiektu ) Wymle!1|o[1e gatl.fl’ﬂfl zwnerzq't to gatun!(’l )
obiektu ok wystepujace w rejonie przejscia, dla ktérych przejscie zostato
i zaprojektowane
WD-1/1-1 Wiadukt w ciggu drogi ) )
1 1+398 powiatowej DP 3§04C e Projekt. obwodnica
Tunel dla pieszych i
rowerzystbw ~w  ciggu
2 TDPiR-2/1-1 *2+668 Sciezki przy drodze Projekt. obwodnica
wojewddzkiej nr 554 pod
projektowang obwodnicg
Struga Mtynska (Trynka) + przejscie dla zwierzat Srednich z obu stron
cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-3/1-1 szeroko$¢ koryta cieku ok. 3-4m
3 (PDdZS) 2+743 Most w ciggu obwodnicy | min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4m
(w sumie tacznie 8m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 18,2m
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
szerokos¢ koryta cieku ok. 5m
M-4/1-1 . ‘s . . L .
4 (PDAZS) 34275 Most w ciagu obwodnicy min. szerokos$¢ strefy dostepnej.dla ZWI.equt po kazdej stronie cieku 5m
(w sumie tacznie 10m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 14,2m
5 WD-51-1 3+328 W;ﬁ?nkr:e\?l 1c i%gll;g(r:ogl Projekt. obwodnica
Suche przejscie dla zwierzat matych
6 P_Zl_l 312 Przepust suchy dla (gryzonie, ptazy)
(PDdZM) 43l zwierzat Wymiary 2,00x1,30m (BxH)
przestrzen dostepna dla zwierzat 2,00x1,00 (BxH)
7 WD-10/1-1 5+173 Wiadukt w ciggu drogi Projekt. obwodnica + facznik drég gminnych
gminnej 110139C
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Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
szeroko$¢ koryta cieku 8m
M-7/1-1 min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 8m
8 (PDdZS) 6+475 Most w ciggu obwodnicy ’ Y P J. . ap )
(w sumie tacznie 16m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 18,5m
WD-8/1-1 Wiadukt w ciggu drogi . .
9 7+182 Projekt. obwod
* gminnej 110129C rojekt. obwodnica
10 P/1-1 7+481 Przepust Réw melioracyjny
Przepust z pétkami Réw melioracyjny .+ przejsatle d.la zwierzat matych zintegrowane z
P-9/1-1 K . ciekiem (potki przetazowe 1m)
podwieszonymi X
11 (PDdZM) 8+078 mocowane bowviei (gryzonie, ptazy)
i Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
v ! Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos¢ pétki x 1,00m wys.

*wystepuje w przypadku wariantu skrzyzowania w postaci skrzyzowana skanalizowanego

Tabela 3. Obiekty inzynierskie wariant numer 1-2

ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU NR 1-2
. . Przeszkoda/
. Kilometraz _— Lo .
Lp. Ozn?czenle [km] Rodzaj obiektu ' Wymleruorne gatlfl"llfl zwmrzq't to gatun!('l '
obiektu ok wystepujace w rejonie przejscia, dla ktérych przejscie zostato
i zaprojektowane
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
szerokos$¢ koryta cieku 3,5m
M-1/1-2 . . min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku
1 (PDAZS) 0+584 Most w ciggu obwodnicy 3,5m {w sumie facznie 7m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 17,2m
Wiadukt w ciggu drogi . .
2 WD-2/1-2 1+868 powiatowej DP 2104C Projekt. obwodnica
Tunel dla pieszych i
rowerzystow w ciggu
3 TDPiR-3/1-2 *3+177 Sciezki przy drodze Projekt. obwodnica
wojewddzkiej nr 554 pod
projektowang obwodnicg
Struga Mtyriska (Trynka) + przejscie dla zwierzat Srednich z obu stron
cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-4/1-2 34435 szerokos$¢ koryta cieku 3-4m
4 (PDdZS) Most w ciggu obwodnicy | min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4m
(w sumie tacznie 8m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 18,2m
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
5 :\F/’IDSS:;SZ) 3+967 Most w ciagu obwodnicy szerokos¢ koryta cieku 5m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 5m
(w sumie tgcznie 10m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m

10
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dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 14,2m
Wiadukt w ciggu drogi . .
6 WD-6/1-2 4+020 gminnej 110119C Projekt. obwodnica
p-7/1-2 Przerc(lgerszlzr:gleprf:lzty;na’fych
7 (PDdZM) 5+004 Przepust suchy Wymiary 2,00x1,3m (BxH)
przestrzen dostepna dla zwierzat 2,00x1,00 (BxH)
Wiadukt w ciggu drogi . . . . .
3 WD-11/1-2 5+866 gminnej 110139C Projekt. obwodnica + tacznik drég gminnych
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-8/1-2 szerokos¢ koryta cieku 8m
9 (PDAZS) 7+167 Most w ciggu obwodnicy | min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 8m
(w sumie tgcznie 16m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 18,5m
WD-9/1-2 Wiadukt w ciggu drogi . .
10 7+874 gminnej 110129C Projekt. obwodnica
11 P/1-2 8+173 Przepust Réw melioracyjny
Przepust z pétkami Réw melloracyjny.+ p.rzejscu’e d.la zwierzat matych zintegrowane z
P-10/1-2 odwieszonvmi ciekiem (pétki przetazowe 1m)
12 (PDdZM) 8+770 mzcowane oyw sei (gryzonie, ptazy)
wod s’regniey ] Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
4 ] Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokosc¢ pétki x 1,00m wys.

*wystepuje w przypadku wariantu skrzyzowania w postaci skrzyzowana skanalizowanego

Tabela 4. Obiekty inzynierskie wariant numer 2

ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU NR 2
. . Przeszkoda/
. Kilometraz — . .
Oznaczenie s Wymienione gatunki zwierzat to gatunki
Lp. . [km] Rodzaj obiektu . L L, . . o
obiektu ok wystepujace w rejonie przejscia, dla ktorych przejscie zostato
’ zaprojektowane
Tunel dla pieszych i
rowerzystéw w ciggu
. Sciezki przy drodze . .
1 TDPIR- 1+435%* P kt. obwod
iR-12 * wojewddzkiej nr 554 rojekt. obwodnica
pod projektowana
obwodnicg
Struga Mtyniska (Trynka) + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron
cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-2/2 . szerokos¢ koryta cieku 3-4m
Most w ciggu . ‘s k . L .
2 (PDdZS) 1+713 . min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4m
obwodnicy R .
(w sumie tgcznie 8m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 19,2m
11
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WD-3/2 Wiadukt w ciggu drogi . .
3 24299 Projekt. obwod
* gminnej 110119C rojekt. cowodnica
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-42 szerokos¢ koryta cieku 9,5m
4 (PDAZS) 24429 Most w ciggu min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 9,5m
obwodnicy (w sumie tacznie 19m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 16,2m
WD-5/2 Wiadukt w ciggu drogi . .
5 3+028 powiatowej DP 1722C Projekt. obwodnica
Przepust z potkami Réw melioracyjny + przercu’e d.Ia zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
P-6/2 odwieszonvmi (potki przetazowe 1m)
6 (PDdZM) 3+345 mzcowane o\(/v sei (gryzonie, ptazy)
wod s’reZnieY ! Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
v ! Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos$¢ potki x 1,00m wys.
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat Srednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
szerokos¢ koryta cieku 5m
M-7/2 44745 Most w ciagu min. szeroko$¢ strefy dostepnej Flla zwu.erzqt po kazdej stronie cieku 5m
7 (PDdZS) obwodnic (w sumie tagcznie 10m)
¥ min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 14,2m
Przejscie zespolone z droga gruntowg
Przepust z potkami Réw melioracyjny + przercu’e d.Ia zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
P-8/2 odwieszonvmi (potki przetazowe 1m)
8 (PDdZM) 5+298 mzcowane o\(/v sei (gryzonie, ptazy)
wod s’reZnieY ! Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
y ) Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos$¢ potki x 1,00m wys.
WD-9/2 Wiadukt w ciggu drogi . .
9 5+592 Projekt. obwod
* gminnej 110132C rojekt. cowodnica
Przepust z potkami Réw melioracyjny + przejscu’e d.la zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
P-10/2 odwieszonvmi (potki przetazowe 1m)
10 (PDdZM) 6+838 mzcowane o\(/v sei (gryzonie, ptazy)
A Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
y ) Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos$¢ potki x 1,00m wys.
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
P-11p2 Przepust z pétkami (potki przetazowe 1m)
podwieszonymi (gryzonie, ptazy)
n (PDdZM) 74092 mocowane powyzej Wymiary 4,50x3,00m (BxH)
wody Sredniej Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1m szerokos¢ pétki x min 1,25m wys.
*wystepuje w przypadku wariantu skrzyzowania w postaci skrzyzowana skanalizowanego
Tabela 5. Obiekty inzynierskie wariant numer 3-2
ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU NR 3-2
. . Przeszkoda/
. Kilometraz Lo Lo .
Oznaczenie . Wymienione gatunki zwierzat to gatunki
Lp. . [km] Rodzaj obiektu . - L. . o
obiektu ok wystepujace w rejonie przejscia, dla ktérych przejscie zostato
’ zaprojektowane
Przepust z potkami Réw melioracyjny + przejsa? d.la zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
P-1/3-2 odwieszonvmi (potki przetazowe 1m)
1 (PDdZM) 1+267 m’;cowane o»;v sei (gryzonie, ptazy)
R poyee) Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
¥ ! Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos¢ pétki x 1,00m wys.
12
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M-2/3-2
2 (PDAZS)

1+685

Most w ciggu
obwodnicy

Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(lis, bdbr, sporadycznie sarna)
szeroko$¢ koryta cieku 4m
min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4,0m
(w sumie tacznie 8m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 2,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 21,4m

M-33-2
3 (PDdZD)

24939

Most w ciggu
obwodnicy

Struga Mtyniska (Trynka) + przejscie dla zwierzat duzych z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr, tos, borsuk — potencjalnie moze korzysta¢ wilk i rys ale
nie stwierdzono w rejonie inwestycji zadnego z tych gatunkdw)
szerokos¢ koryta cieku 11m
min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 10m
(w sumie tacznie 20m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 5,0m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 14,2m

M-4/3-2
4 (PDdZS)

3+905

Most w ciggu
obwodnicy

Réw melioracyjny + droga kruszywowa + przejscie dla zwierzat srednich z
obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
szerokos$¢ koryta cieku 5m
min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 5,0m
(w sumie tacznie 10,0m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 16,8m

WD-5/3-2

5+739

Wiadukt w ciggu drogi
gminnej 110129C

Projekt. obwodnica

TP-73-2

4+490

Tunel dla pieszych i
rowerzystow

Projekt. obwodnica

M-6/3-2
7 (PDdZS)

6+532

Most w ciggu
obwodnicy

Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
szeroko$¢ koryta cieku 8m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 8m (w
sumie tgcznie 16,0m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 17,3m
Zespolone z drogg gruntowa

W przypadku przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat wspdtczynnik wzglednej ciasnoty (szerokos¢ x

wysokosé/dtugosé) powinien wynosi¢ min. 0,7. Warunek jest spetniony dla wszystkich projektowanych

przejsc.

Odwodnienie inwestycji

Droga krajowa nr 15 odwadniana bedzie gtdwnie powierzchniowo poprzez otwarte rowy

trawiaste. Miejscami, w szczegdlnosci na wysokich nasypach przebiegajacych przez doliny, przewidziano

odcinki kanalizacji deszczowej. Odbiornikami wdéd opadowych bedg cieki Struga Mtynska (W1-1, W1-2,

W2, W3-2), Doptyw z Sabtonowa (W1-1, W1-2, W2), Doptyw spod Kietpin (W1-1, W1-2, W2, W3-2) i

Doptyw z Elzanowa (W-2, W3-2). Wody z pasa drogowego kierowane bedg czesciowo bezposrednio do

powyzszych ciekdow, a czesciowo posrednio poprzez rowy melioracyjne prowadzace do tych ciekow.
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Wody z wiekszych zlewni, przed zrzutem do ciekdw i rowdw melioracyjnych, beda

retencjonowane w zbiornikach.

Drogi poprzeczne, dodatkowe jezdnie i drogi wewnetrzne zasadniczo odwadniane bedy do

niezaleznego od drogi krajowej systemu otwartych rowdw trawiastych. Z uwagi na niekorzystne

uksztattowanie terenu i warunki gruntowo-wodne w lokalnie odwodnienie pozostatych drég wtgczone

bedzie do odwodnienia obwodnicy.

Zaplanowano budowe zbiornikdw retencyjnych, w ktérych bedg retencjonowane wody z

wiekszych zlewni, przed zrzutem do ciekdw i rowdéw melioracyjnych. W pojedynczych przypadkach, z

uwagi na uwarunkowania terenowe oraz brak odbiornika naturalnego w poblizu, zbiorniki beda stanowity

odbiorniki wéd opadowych, z ktérego nastepnie bedy ttoczone do nastepnego odbiornika (np. rowu

drogowego, rowu melioracyjnego, cieku).

Zaprojektowane zbiorniki bedg zbiornikami szczelnymi.

Tabela 6. Projektowane zbiorniki wraz z kilometrazem

Lp. | kilometraz ok. | strona | Odbiornik
WARIANT 1-1
1 1+190 L Z1 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
2 24550 P 72 (zbiornik retencyjny)
3 2+900 P Z3 (zbiornik retencyjny)
4 3+400 P Z4 (zbiornik retencyjny)
5 6+350 L Z5 (zbiornik retencyjny)
6 6+600 L Z6 (zbiornik retencyjny)
7 7+350 P Z7 (zbiornik retencyjny)
8 7+500 L Z8 (zbiornik retencyjny)
WARIANT 1-2
1 0+510 L Z1 (zbiornik retencyjny)
2 0+620 L Z2 (zbiornik retencyjny)
3 3+250 P Z3 (zbiornik retencyjny)
4 3+600 P Z4 (zbiornik retencyjny)
5 4+100 P Z5 (zbiornik retencyjny)
6 7+050 L Z6 (zbiornik retencyjny)
7 7+300 L Z7 (zbiornik retencyjny)
8 8+050 P Z8 (zbiornik retencyjny)
9 8+200 L Z9 (zbiornik retencyjny)
WARIANT 2
1 0+350 P Z1 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
2 14520 P Z2 (zbiornik retencyjny)
3 1+850 P Z3 (zbiornik retencyjny)
4 2+510 L Z4 (zbiornik retencyjny)
5 3+400 P Z5 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
6 5+550 P Z6 (zbiornik retencyjny)
7 7+020 P Z7 (zbiornik retencyjny)
8 7+150 L Z8 (zbiornik retencyjny)
WARIANT 3-2

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15
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1 0+400 P Z1 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
2 1+050 P Z2 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
3 1+720 P Z3 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
4 2+850 L Z4 (zbiornik retencyjny)
5 3+000 L Z5 (zbiornik retencyjny)
6 4+000 L Z6 (zbiornik retencyjny)
7 6+400 P Z7 (zbiornik retencyjny)
8 6+600 L Z8 (zbiornik retencyjny)

Rodzaj technologii:
Przewidziana konstrukcja nawierzchni to nawierzchnia twarda ulepszona o hatasliwosci normalnej.

Pozostate przyjete nawierzchnie:
a) na dodatkowych jezdniach - twarda ulepszona,
b) powiatowych i gminnych - twarda ulepszona,
¢) na dodatkowych jezdniach kruszywowych - twarda nieulepszona,
d) dla projektowanych chodnikéw i zjazdéw - twarda ulepszona,
e) dla zjazdéw indywidualnych i publicznych (przy drogach kruszywowych) - twarda nieulepszona,
f) dla projektowanych sciezek rowerowych i pieszo - rowerowej przewiduje sie wykonanie
nawierzchni twarde] ulepszonej,

g) dla pierscieni rond i wybrukowan przewiduje sie wykonanie nawierzchni twardej ulepszonej

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci

Tabela 7. Zestawienie powierzchni dla poszczegblnych wariantéw w m?

Wariant 1-1 Wariant 1-2 Wariant 2 Wariant 3-2
Drogi gtéwne 310000 331000 278400 287400
Drogi dojazdowe 71047 82300 97400 87700
Drogi boczne 103000 54400 77750 63100
Razem m2 484047 467700 453550 438200
Catkowita zajgtos¢ terenu w liniach 564200 560320 550750 476750
rozgraniczajacych inwestycji m?

2.3. Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpaddéw oraz ich wptyw na srodowisko
Etap realizacji
W trakcie realizacji inwestycji powstawa¢ bedg gtéwnie odpady budowlane zwigzane z

nastepujgcymi pracami: roboty ziemne, prace rozbiérkowe oraz modernizacyjne, budowa nawierzchni,

prace pomocnicze.
Prace budowlane mozna podzieli¢ na kilka podetapéw: przygotowawczy (demontaz zbednych

elementéw infrastruktury towarzyszgcej, prace ziemne itp.), prace wifasciwe (utwardzanie kolejnych
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warstw drogi, budowa obiektu inzynierskiego) oraz prace wykornczeniowe (prace porzagdkowe).

Odpady powstajgce podczas budowy (masy ziemne, gruz, asfalt) w miare mozliwosci
wykorzystywane winny by¢ na terenie inwestycji, pozostate przekazywane bedg innym posiadaczom,
uprawnionym do ich przyjecia i zagospodarowania (zezwolenie na zbieranie, transport, odzysk lub
unieszkodliwianie). Opakowania po materiatach budowlanych bedg wykorzystywane wielokrotnie lub
przekazywane dostawcy towaru (tektura, palety, beczki metalowe), natomiast tworzywa sztuczne
przekazywane do zagospodarowania przez odbiorce ww. odpadu.

Przed rozpoczeciem prac budowlanych inwestor lub wykonawcy robdt ztozg informacje o
wytwarzanych odpadach i sposobie gospodarowania nimi lub, jesli odpady niebezpieczne beda
powstawaty w ilosci powyzej 100 kg, wystgpig o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami. Wytwadrce

odpaddéw nalezy traktowac, jako wytwérce nieposiadajacego instalacji.

Etap eksploatac;ji

Po oddaniu inwestycji do eksploatacji za utrzymanie czystosci i porzagdku odpowiedzialny bedzie
zarzadzajacy drogg. Eksploatacja inwestycji bedzie powodowaé powstawanie odpaddéw komunalnych
zwigzanych z pracami porzagdkowymi oraz zwigzanych z przebywania ludzi takich jak: odpady ulegajace
biodegradacji (kod 20 02 01), niesegregowane odpady komunalne (kod 20 03 01), odpady z czyszczenia ulic
i placow (20 03 03).

Podczas prac naprawczych i serwisowych zwigzanych z prawidtowym funkcjonowaniem obiektéw
towarzyszacych powstawaé bedg réwniez zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy (16 02
13), odpady z czyszczenia studzienek kanalizacyjnych (20 03 06).

Wiekszos¢ odpaddw nie bedzie magazynowana w miejscu wytwarzania, tylko po wykonaniu prac
porzadkowych lub serwisowych zostanie wywieziona.

Wytwédrcg odpaddéw bedzie zarzadzajacy drogg lub podmiot $wiadczacy ustugi na rzecz
zarzadzajgcego w zakresie utrzymania czystosci i porzadku oraz utrzymania infrastruktury towarzyszacej na
wtasciwym poziomie technicznym. Wytwodrca zobowigzany jest do uregulowania gospodarki odpadami
innymi niz komunalne oraz jesli samodzielnie przewozi odpady z miejsca powstawania do uzyskania
zezwolenia na transport odpadow. Gospodarke odpadami uregulowaé nalezy przed przystgpieniem do

eksploatacji inwestycji.

Sposob magazynowania odpadéw z uwzglednieniem zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego:

Zalecenia dotyczgce sposobu zabezpieczenia $Srodowiska gruntowo-wodnego przed ewentualnymi
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zanieczyszczeniami zwigzanymi z magazynowaniem odpadow:

- materiaty i odpady z fazy budowy magazynowaé w wydzielonych do tego miejscach i zagospodarowaé w
sposéb bezpieczny dla srodowiska,

- odpady powstate w wyniku prowadzenia prac budowlanych nalezy zagospodarowaé zgodnie z
przepisami,

- nalezy przewidzie¢ miejsca do selektywnego magazynowania odpaddéw, w odpowiedni sposéb i w
miejscach do tego celu wyznaczonych,

- miejsca sktadowania substancji podatnych na migracje wodng powinny byé do czasu zakonczenia
budowy wyscielone materiatami izolacyjnymi,

- zapobieganie i ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko gruntowo-wodne zostanie zapewnione
przez wtasciwg gospodarke sciekami, powstajgcymi w wyniku przebywania na terenie inwestycji ludzi z
budowy, scieki te nalezy odprowadza¢ do szczelnego zbiornika bezodptywowego, a nastepnie
regularnie nalezy wywozic¢ przez koncesjonowanego przewoznika do oczyszczalni Sciekdw.

Prace budowlane powinny byé prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekéw
paliwa), ktore po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o
szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczenn ropopochodnych do
Srodowiska gruntowo-wodnego.

W catym cyklu organizacji budowy, nalezy zwrdci¢ uwage na witasciwy transport materiatéw i
odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy, jak wybuch,

pozar, nalezy postepowac scisle zgodnie z odpowiednimi zarzgdzeniami i instrukcjami.

Sposoby zabezpieczenia S$rodowiska gruntowo-wodnego w miejscu magazynowania odpadéw

niebezpiecznych:

- nalezy przewidzie¢ miejsca do selektywnego magazynowania odpadéw, w odpowiedni sposdb i w
miejscach do tego celu wyznaczonych, w tym punkty magazynowania odpadéw niebezpiecznych muszg
miec szczelne podtoze, zabezpieczajgce sSrodowisko gruntowo-wodne przed ewentualnymi wyciekami,

- powstajace na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzieci odpady niebezpieczne magazynowaé w
zamknietych, szczelnych i oznaczonych pojemnikach odpornych na dziatanie sktadnikdw umieszczonych
w nich odpaddw, zlokalizowanych w wyznaczonych, ogrodzonych, zadaszonym miejscu o utwardzonym
podtozu,

- zapewnic¢ wtasciwe i zgodne z przepisami gospodarowanie wszystkimi wytwarzanymi odpadami na

poszczegdlnych etapach inwestycji poprzez minimalizacje ich ilosci, selektywne magazynowanie w
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wydzielonych miejscach, w sposdb zabezpieczajgcy srodowisko gruntowo-wodne przed ewentualnymi
zanieczyszczeniami oraz przekazywanie odpadéw podmiotom posiadajgcym wymagane prawem
zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami. - miejsca magazynowania odpaddw niebezpiecznych
oznaczy¢ i zabezpieczy¢ przed wstepem oséb nieupowaznionych i zwierzat.

2.4. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materiatow, paliw oraz energii

Szacunkowe wielkosci wykorzystanych materiatéw, surowcdédw i energii na etapie realizacji:

— masy asfaltowe — okoto 120 000 m3
—  kruszywo — okoto 90 000 m?
— beton — okoto 1200 m3

— stal zbrojeniowa — okoto 300 ton

oraz energii;
- elektrycznej (kW/MW) — 1000 kW
- cieplnej (kW/MW) — nie dotyczy

- gazowej (m¥/h) — nie dotyczy.

- woda — trudne do oszacowania - na obecnym etapie nie jest znana przewidywana ilos¢ pracownikéw na
etapie budowy, wedtug szacunkéw bedzie to okoto 400 oséb. Przyjeto jednostkowe zuzycie wody pitnej na
jednego pracownika na poziomie 1,5 |/dziern [Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia
2002 roku w sprawie okreslenia przecietnych norm zuzycia wody (Dz. U. 2002 nr 8, poz. 70). Wedtug tego
wskaznika dziennie zuzycie wody do celéw socjalno-bytowych wyniesie okoto 600 |. Konieczne bedzie
zuzycie wody do celéw socjalnych i technologicznych, czyli na potrzeby oséb zatrudnionych przy budowie
do celéw socjalnych i przy procesach technologicznych np. do betonu — zaktadana wielkos¢ to ok. 1,0
m3/dobe, czyli 1,0 m3 x 365 dni = 365 m3 na rok

- paliwa — trudne do oszacowania — na obecnym etapie nie ma opracowanego szczegdtowego
harmonogramu budowy, wobec czego niemozliwe jest okresSlenie ilosci paliwa zuzywanego przez pracujgcy
sprzet. WielkosSci te bedg zalezaty od ilosci i rodzaju zgromadzonego przez Wykonawce prac sprzetu i
maszyn budowlanych. Paliwa bedg zuzywane na potrzeby sprzetu budowlanego oraz urzadzen
budowlanych, z zatozeniem, ze wielko$¢ zuzycia szacuje sie na poziomie do ok. 40 tys. litrow (olej

napedowy - ON).
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Faza realizacji
Realizacja inwestycji bedzie wymagaé wykorzystania materiatdw budowlanych, kruszyw oraz

innych niezbednych elementéw. Woda, inne surowce i materiaty oraz paliwa wykorzystywane bedg jedynie
w okresie realizacji opisywanego przedsiewziecia w niezbednych ilosciach na potrzeby firmy realizujgcej
budowe.
Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji nie bedzie wystepowata potrzeba wykorzystania surowcéw, wody, paliw oraz
materiatéw. Wykorzystane w ramach tych prac surowce i energia bedg zalezne od rodzaju koniecznych do
wykonania prac. Obecnie nie ma mozliwosci okreslenia rozmiaru tych prac, jak réwniez koniecznych do
nich surowcoéw i energii. Eksploatacja inwestycji w okresie zimowym bedzie wymagata uzycia srodkéw do
zwalczania sliskosci zimowej (sél drogowa, piasek). Energia uzywana podczas fazy eksploatacji moze
dotyczy¢ jedynie biezgcego utrzymania drég i energii pobieranej przez ewentualne oswietlenie.
Wykorzystane w ramach tych prac surowce i energia beda zalezne od rodzaju koniecznych do wykonania
prac. Szacuje sie zuzycie energii elektrycznej na etapie eksploatacji okoto 505 MWh/rok. Doktadne ilosci

niezbednej energii elektrycznej, zostanie okreslone na etapie projektu wykonawczego.

Faza likwidacji

Obecnie nie mozna przewidzie¢ jakg technologig i z uzyciem jakich maszyn i surowcéw bytaby
wykonywana ewentualna likwidacja obwodnicy. Zaktada sie ze bedzie ona wymagac wykorzystania wody
na cele socjalne oraz energii elektrycznej na cele socjalne i do obstugi maszyn, a takze paliw do obstugi
maszyn i pojazddéw. llosci bedg zblizone do tych szacowanych dla etapu budowy.

Przecietne zuzycie oleju napedowego napedzajgcego jedng maszyne budowlang wynosi okoto 40
dm3® na godzine pracy. Okreslenie catkowitej ilosci oleju napedowego wykorzystywanego do realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia na obecnym etapie nie jest mozliwe. Wielkos¢ i rodzaj wykorzystanego
sprzetu zalezne jest od sposobu organizacji pracy wykonawcy.

Obecnie nie mozna doktadnie oszacowac zuzycia energii elektrycznej na potrzeby socjalne i
bytowe pracownikéw na budowie. Mozna zatozy¢, ze Srednio dla budynku o powierzchni 100m2 zuzycie
kWh/rok wynosi ok. 2000 kWh/rok.

Zapotrzebowanie na wode do celéw socjalno — bytowych okre§lono na podstawie rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie okre$lenia przecigtnych norm zuzycia wody
(Dz. z 2002 nr 8 poz. 70). Konieczne bgdzie zuzycie wody do celéw socjalnych i technologicznych, czyli

na potrzeby oséb zatrudnionych przy budowie do celéw socjalnych i przy procesach technologicznych np.
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do betonu — zaktadana wielko$¢ to ok. 1,0 m3/dobe, czyli 1,0 m3 x 365 dni = 365 m3 na rok.

2.5. Rozbiorki

W ramach inwestycji nie przewiduje sie rozbiérek, ktére mozna zakwalifikowaé jako inwestycje

mogaco znaczgco oddziatywac na srodowisko.

2.6. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlane;j

Etap realizacji
Na etapie realizacji inwestycji zagrozeniem dla sSrodowiska moze by¢ wystgpienie powaznej awarii

zwigzanej z wyciekami zanieczyszczen z maszyn budowlanych i pojazdéw transportowych znajdujgcych sie
na terenie budowy. Najlepszym zabezpieczeniem przed negatywnym wptywem prac na etapie realizacji
inwestycji jest biezgca kontrola sprawnosci parku maszynowego, by nie dopusci¢ do niekontrolowanych
wyciekdw zanieczyszczen ropopochodnych (smardw, olejéw, ropy). Przy zachowaniu odpowiednich
srodkéw zachowawczych i dbatosci o przestrzeganie zasad BHP, ryzyko wystgpienia takich awarii jest

niewielkie, a ilo$¢ niebezpiecznych substancji wprowadzonych do $rodowiska nie jest znaczgca.

Etap realizacji

Zagrozenie wystgpienia powaznej awarii wystepowac bedzie w przypadku wystgpienia zdarzen
drogowych z udziatem pojazddéw transportujgcych substancje niebezpieczne. Na obecnym etapie rozwoju
nauki i techniki, nie ma technicznych mozliwosci catkowitego zabezpieczenia Srodowiska przed
wystgpieniem powaznej awarii spowodowanej takim zdarzeniem. Bezposredni wptyw na ograniczenie
ryzyka powaznej awarii, czy innego wypadku ma stan techniczny eksploatowanej drogi i bezpieczenstwo

ruchu.

2.7. Wycinka drzew i krzewdw, projektowane nasadzenia

Inwestycja biegnie przez gtdwnie pola uprawne i sgsiedztwo zabudowan. Praktycznie na wszystkich
wariantach brak sasiedztwa i kolizji z kompleksami lesnymi. Jedynie miejscami wzdtuz ciekdw rosng
sporadycznie zadrzewienia. Drzewostany i szpalery drzew do wycinki sktadajg sie z takich gatunkdéw jak:
klon zwyczajny Acer platanoides, klon jawor Acer pseudoplatanus, topole (Populus sp.), jesion wyniosty

Fraxinus excelsior, lipa drobnolistna Tilia cordata, grab pospolity Carpinus betulus. Miejscami wystepujg
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mniej licznie: robinia akacjowa Robinia pseudoaccacia, brzoza brodawkowata Betula pendula. W rejonie
ciekdw rosng tez pojedyncze okazy olszy czarnej Alnus glutinosa i topoli osiki Populus tremula, wierzby
(Salix sp.), sosna zwyczajna Pinus sylvestris, Swierk zwyczajny Picea abies, klon jesionolistny Acer negundo,
kasztanowiec zwyczajny Aesculus hipocastanum. Do wycinki mogg by¢ przeznaczone réwniez inne gatunki
drzew i krzewdw, w tym ozdobnych, kolidujgcych z drogg i rosngce w nieistotnie matych ilosciach.
Nasadzenia zieleni planuje sie w bezpiecznej odlegtosci od jezdni, za rowami drogowymi, na
terenach niekolidujgcych z infrastrukturg drogowag. Planuje sie nasadzenia takich gatunkéw jak: klon
zwyczajny, klon jawor, klon polny, lipa drobnolistna, grab pospolity, jesion wyniosty. Szczegétowy dobdr
gatunkéw zostanie okreslony na etapie projektu budowlanego i wykonawczego, planuje sie jednak
nasadzenie gatunkdw rodzimych, nieinwazyjnych, spdjnych z siedliskami i krajobrazem.
Nasadzenia planuje sie wzdtuz trasy we wszystkich dostepnych miejscach wynikajgcych z wymogéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dostepnosci terenu i warunkdédw glebowych. Planuje sie réwniez
zagospodarowanie zielenig rejondw przejs¢ srednich w celu naprowadzenia zwierzyny i stworzenia

kryjowek oraz zerowisk.

2.8. Infrastruktura niezwigzana z drogg - kolizje z infrastrukturg obcg (sieci wodociggowe, gazowe,
elektroenergetyczne, teletechniczne, melioracyjne)

W wariancie 1-1, 1-2 i 2 na wysokosci dziatki nr 11/1 obreb 03 Kowalewo Pomorskie w miejscu
projektowanego ronda, przy ul. Odrodzenia znajduje sie przepompownia $ciekdw, ktdra przesyta Scieki z
osiedla Gtéwny Dworzec oraz wsi Wielkie Rychnowo i Mariany. Zaprojektowano przebudowe
przepompowni sciekdow ,Odrodzenie”.

Tabela 8. Kolizje z siecig kanalizacji deszczowej, sanitarnej i wodociggowe;j

WARIANT [km] .
L.p. Rodzaj
Wi1-1 W1-2 W2 W3-2
1 0+130 DP 2107C - - - sie¢ wodociggowa Dz110 +przytacze
2 ) ) ) sie¢ wodociggowa Dz110
+ przytacze
3 0+200 - 0+300 0+000 - 0+140 0+350 0+050 sie¢ wodociggowa Dz110
4 0+500 - 04550 14290 - 14300 sie¢ wodociagowa Dz110
+ przytacze
5 0+550 14950 - 1+960 sie¢ wodociggowa Dz110
6 0+6(;(;62;g(7:0 bG - - - sie¢ wodociggowa Dz110
7 - - - 0+;|227-20;c400 sie¢ wodociggowa Dz110
8 2+510 2+510 1+480 4+400 sie¢ wodociggowa Dz110
9 0+000 - 0+391DW 0+000 - 0+391DW
554 554 1+400 - kanalizacja sanitarna DN200/160
10 - 14950 kanalizacja sanitarna DN125
1 0+000 - 0+200DW 0+000 - 0+200DW
554 554 1+550 - kanalizacja sanitarna DN125
12 0+000 - 0+391DW 0+000 - 0+391DW 1+550 4+970 kanalizacja sanitarna DN160
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554 554
13 przebudowa przepompowni
0+250 DW554 0+250 DW554 1+450 - Sciekéw "Odrodzenie"
14 3+360 4+046 2+350 5+000 sie¢ wodociggowa Dz110
15 4+800 5+500 3+050 - sie¢ wodociggowa Dz160
16 5+200 5+920 4+300 sie¢ wodociggowa Dz160
17 6+040 6+730 5+600 sie¢ wodociggowa Dz110
18 6+300 7+000 6+950 5+700 sie¢ wodociggowa Dz160
19 6+400 7+100 - sie¢ wodociggowa Dz90
20 - - - 0+000 110129C sie¢ wodociggowa Dz160
21 7+200 7+910 - - sie¢ wodociggowa Dz160
2 0+250
DG110147C 0+250 DG110147C - - przytacze Dz32
23 7+800 8+550 - 7+450 sie¢ wodociggowa Dz160

W ramach inwestycji dochodzi do kolizji z infrastrukturg obcg — w tym z gazociggiem wysokiego

ci$nienia (wariant 1-1, 1-2 i 2). Zaktada sie prace polegajgce na usunieciu kolizji. Zaktada sie przebudowe

gazociggu wysokiego cisnienia, i prace te kwalifikujg sie jako odrebne przedsiewziecia na podstawie

rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggacych znaczgco

oddziatywac na srodowisko. Kolizje gazociggu wysokiego cisnienia DN80 MOP 5,5 MPa z poszczegdlnymi

wariantami:

Tabela 9. Kolizje z sieciami gazowymi

Lp. WARIANT [km] Rodzaj
Wi1-1 W1-2 w2 W3-2
1 0+020 DP2104C 1+265 0+550 - sie¢ gazowa DN8O w/c
2 1+590 0+600 DP2104C - - sie¢ gazowa DN8O w/c
3 2+000 2+640 0+980 - sie¢ gazowa stal DN250
4 2+510 2+510 1+480 4+970 sie¢ gazowa stal DN8O

Tabela 10. Kolizje z branzg elektroenergetyczng wysokiego cisnienia W1-1

Kolizje z siecig WN W 1-1
L.p. -
Lokalizacja Rodzaj kolizji Opis
0+844 dt. odc. przebudowy: ok. 1,0 km
1 DK15 zakres: demontaz i montaz 4 stupéw, demontaz i
napowietrzna liniall0 kV relacji | montaz przewodéw fazowych i odgromowego
" 04324 Kowalewo - Lubicz
DP 2104C
Tabela 11. Kolizje z branzg elektroenergetyczng niskiego i Sredniego cisnienia W1-1
Kolizje z siecig nN, SN W 1-1
Kilometraz [km] Rodzaj kolizji Dtugosc proj. linii kablowej [m]
DK 0+35 linia SN, napowietrzna 110
DK 0+250 linia nN, napowietrzna, kablowa 840
DK 0+500 linia nN, kablowa 50
DK 0+550 linia nN, napowietrzna 50

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15

22



2
va
[

Lafrentz
STRESZCZENIE
DK 2+320 linia SN, napowietrzna 140
DK 2+500 linia NN, SN, napowietrzna, kablowa 850
DK 3+080 linia SN, napowietrzna 180
DK 3+300 linia NN, napowietrzna 110
DK 3+590 linia SN, napowietrzna 110
DK 3+900 linia nN, SN, napowietrzna 550
DK 4+800 linia NN, napowietrzna 110
DK 5+200 linia SN, nN, napowietrzna 920
DK 5+500 linia SN, napowietrzna 160
DK 6+200 linia NN, napowietrzna 800
DK 6+690 linia SN, kablowa 270
DK 7+300 linia NN, napowietrzna 100

Tabela 12. Kolizje z branzg elektroenergetyczng wysokiego cisnienia W1-2

L Kolizje z siecig WN W 1-2
P Lokalizacja Rodzaj kolizji Opis
24590 napowietrzna linial10 kV relacji dt. odc. przebud(?v.vy: ok- 0.'35 km . -
1 . zakres: demontaz i montaz 2 stupéw, demontaz i
DK15 Kowalewo - Lubicz ; . R
montaz przewodoéw fazowych i odgromowego

Tabela 13. Kolizje z branzg elektroenergetyczna niskiego i Sredniego cisnienia W1-2

Kolizje z siecig nN, SN W 1-2
Kilometraz [km] Rodzaj kolizji Dtugos¢ proj. linii kablowej [m]
DK 0+120 linia nN, napowietrzna 160
DK 0+530 linia nN, napowietrzna 70
DK 1+000 linia SN, napowietrzna 450
DK 1+280 linia nN, napowietrzna 110
DK 1+600 linia SN, napowietrzna 500
DK 1+900 linia SN, kablowa 470
DK 3+ 025 linia SN, napowietrzna 140
DK 3+180 linia NN, SN, napowietrzna, kablowa 850
DK 3+770 linia SN, napowietrzna 180
DK 4+000 linia nN, napowietrzna 110
DK 4+280 linia SN, napowietrzna 110
DK 4+600 linia nN, SN, napowietrzna 550
DK 5+500 linia nN, napowietrzna 110
DK 5+900 linia SN, nN, napowietrzna 920
DK 6+250 linia SN, napowietrzna 160
DK 6+900 linia nN, napowietrzna 800
DK 7+250 linia SN, kablowa 270
DK 8+000 linia nN, napowietrzna 100

Tabela 14. Kolizje z branzg elektroenergetyczng niskiego i sSredniego cisnienia W-2

Kolizje z siecig nN, SN W 2

Kilometraz [km] Rodzaj kolizji Dtugosc proj. linii kablowej [m]

DK 0+130 linia nN, napowietrzna 50
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DK R1 0+000 linia nN, SN, napowietrzna, kablowa 550
DK 1+250 linia SN, napowietrzna 130
DK R2 0+000 linia NN, napowietrzna, kablowa 730
DK 2+000 linia SN, napowietrzna 160
DK 2+2325 linia NN, napowietrzna, kablowa 380
DK 2+500 linia SN, napowietrzna 120
DK 2+700 linia SN, napowietrzna 110
DK 3+500 linia SN, napowietrzna 690
DK 4+300 linia SN, napowietrzna 250
DK 4+560 linia SN, napowietrzna 200
DK 4+980 linia SN, napowietrzna 130
DK 6+250 linia NN, napowietrzna 120
DK 6+650 linia SN, kablowa 110
DK 6+850 linia SN, napowietrzna 120
DK 7+300 linia SN, napowietrzna 110

Tabela 15. Kolizje z branzg elektroenergetyczna niskiego i Sredniego cisnienia W3-2

Kolizje z siecig nN, SN W 3-2
Kilometraz [km] Rodzaj kolizji Dtugos¢ proj. linii kablowej [m]
DK R1 0+000 linia NN, napowietrzna 450
DK 1+280 linia nN, napowietrzna, kablowa 240
DK 1+500 linia SN, napowietrzna 110
DK 1+775 linia nN, kablowa 300
DK 2+250 linia NN, napowietrzna 60
DK 4+425 linia SN, napowietrzna 440
DK R3 4+925 linia nN, napowietrzna, kablowa 630
DK R4 7+500 linia NN, SN, napowietrzna, kablowa 280

Projektowany ukfad drogowy wariantu W1-1 i W1-2 koliduje z jednotorowg napowietrzng linig 110

kV relacji Kowalewo — Lubicz.

W wariancie W1-1 opracowanie obejmuje przebudowe skrzyzowania linii 110 kV przyblizonych

lokalizacjach:

- kolizja z projektowang obwodnicg w ciggu drogi krajowej nr 15 w km 0+844,

- kolizja z projektowanym odcinkiem drogi powiatowej nr 2104C w km 0+324,

W wariancie W1-2 opracowanie obejmuje przebudowe skrzyzowania linii 110 kV z:

- projektowang obwodnicg w ciggu drogi krajowej nr 15 w km 2+590.

Tabela 16. Kolizje z sieciami W1-1

Linia kablowa napowietrzna

Kolizia km km Istniejaca Zakres i sposéb
) od do infrastruktura przebudowy
1 0+200 0+300 Przetozenie kabla napowietrznego

Budowa stupa kablowego
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2 0+230 0+290 | Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przestawienie studni kablowej wraz ze ztgczem kablowym
3 0+300 Linia kablowa podziemna w | ydowa mikrokanalizacji
mikrokanalizacji. Wypiecie kabla ze zfacza, wycofanie i ponowne
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
4 0+780 0+870 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
1+000 Linia kablowa Przetozenie kabla napowietrznego
napowietrzna. Budowa stupa kablowego
6 1+400 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Budowa kanalizacji kablowej
Kanalizacja kabl
analizaqja kablowa Budowa studni kablowej
Przebudowa kabli Wstawka kabla. Wcigganie do kanalizacji
miedzianych
Przebudowa kabla Budowa rurociggu kablowego
Linia kablowa doziemna w Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
kanalizacji pierwotnej i w rurociggu. Odtworzenie ztacza.
7 2+500 rurociggu kablowym.
Linia kablowa podziemna w | Budowa mikrokanalizacji
kanalizacji pierwotnej i w - - -
mikrokanalizacji. Wsta.wka kabla pomlgdzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa podziemna w | Budowa rurociggu kablowego
kanal!zaql pierwotnej iw Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu kablowym. . :
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
8 3+350 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Linia kablowa Przetozenie kabla napowietrznego
9 3+830 i
napowietrzna. Budowa stupa kablowego
Kanalizacja kablowa Budowa kanalizacji kablowe;j
Budowa studni kablowej
Linia kablowa podziemna w | Budowa mikrokanalizacji
ka.nalizacji r.)ier\.lflotnej iw Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
10 3+900 mikrokanalizacji. wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa podziemna. Przepiecie i przetozenie kabli abonenckich do nowego
zfgcza rozgateznego.
11 5+180 5+220 | Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
12 6+060 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przetozenie kabla
Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Linia kablowa podziemna w | Budowa mikrokanalizacji
13 6+060 6+260 ; i>acii
mikrokanalizacji. Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
14 6+090 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Wstawka kabla
15 6+200 Linia kablowa Budowa stupa kablowego
napowietrzna. Przetozenie kabla napowietrznego
16 6+200 Linia kablowa podziemna w | Budowa mikrokanalizacji
mikrokanalizacj. Budowa studni kablowej
Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
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17 6+660 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
18 7+210 7+310 | Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla
Przetozenie kabla
Wstawka kabla
19 7+300 Linia kablowa Przetozenie kabla napowietrznego
iet .
napowietrzna Przepiecie i przetozenie kabli abonenckich do nowego
ztacza rozgateznego.
20 7+530 7+580 | Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla
21 7+750 Linia kablowa Budowa stupa kablowego
napowietrzna. Przetozenie kabla napowietrznego
22 7+850 8+235 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Linia kablowa podziemna w | Budowa rurociggu
mikrokanalizacji. Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.

Tabela 17. Kolizje z sieciami W1-2

Kolizia km km Istniejaca Zakres i spos6b
) od do infrastruktura przebudowy
1 0+170 04270 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
2 04300 Linia kablowa napowietrzna. Budowa stupa kablowego
Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa napowietrzna. Przetozenie kabla napowietrznego
3 14300
4 14910 14990 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przetozenie kabla
Przytacze. Wstawka kabla
Kanalizacja kablowa Budowa kanalizacji kablowej
Budowa studni kablowej
Przebudowa kabli Wstawka kabla. Wcigganie do kanalizacji
miedzianych
> 3+180 Przebudowa kabla Budowa rurociggu kablowego
Linia kablowa podziemna w Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
kanalizacji pierwotnej i w rurociggu. Odtworzenie ztacza.
rurociggu kablowym.
Linia kablowa podziemna w Budowa mikrokanalizacji
kanalizacji pi tnej i
a.na zaclt ;.oler\./f/o nejtw Wypiecie kabla ze ztgcza, wycofanie i ponowne
mikrokanalizacji. . . . L
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztgcza.
Linia kablowa podziemna w Budowa rurociaggu kablowego
kanal!zaql pierwotnej i w Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu kablowym. R :
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
6 4+040 Linia kablowa doziemna Wstawka kabla
7 4+520 Linia kablowa napowietrzna. | Przefozenie kabla napowietrznego
Budowa stupa kablowego
8 4+590 Kanalizacja kablowa Budowa kanalizacji kablowej
Budowa studni kablowej
Linia kablowa podziemna w Budowa mikrokanalizacji
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kanalizacji pierwotnej i w Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
mikrokanalizacji. wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa podziemna. Przepiecie i przetozenie kabli abonenckich do nowego
ztacza rozgateznego.
9 5+900 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Budowa stupka kablowego
10 6+770 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przetozenie kabla
Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
11 6+770 6+950
Linia kablowa podziemna w Budowa mikrokanalizacji
mikrokanalizacji. Wstawka kabla OTK 16J pomiedzy ztgczami.
Wprowadzenie do rurociggu. Odtworzenie ztacza.
12 6+830 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
13 6+950 Linia kablowa napowietrzna. | Budowa stupa kablowego
Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa podziemna w Budowa mikrokanalizacji
14 6+860 mikrokanalizacji. Budowa studni kablowej
Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
15 7+330 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
16 7+900 Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla
Wstawka kabla
Linia kablowa napowietrzna. Przetozenie kabla napowietrznego
17 7+300
Przepiecie i przetozenie kabli abonenckich do nowego
zfacza rozgateznego.
18 84220 84270 Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla
19 74750 Linia kablowa napowietrzna. Budowa stupa kablowego
Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
20 8+540 8+930 Linia kablowa podziemna w Budowa rurociaggu
mikrokanalizacji. Wstawka kabla pomiedzy ztaczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.

Tabela 18. Kolizje z sieciami W2

Kolizia km km Istniejgca Zakres i spos6b
) od do infrastruktura przebudowy
1 04320 0+410 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla napowietrznego
2 04320 0+410 Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa napowietrzna. | Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa napowietrzna. | Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa napowietrzna. | Przetozenie kabla napowietrznego
Budowa stupa kablowego
3 0+410 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
4 0+350 0+380 | Linia kablowa doziemna Skrécenie kabla
Wprowadzenie kabla na stup
5 1+450 Kanalizacja kablowa Budowa kanalizacji kablowej
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Budowa studni kablowej
Przebudowa kabli Wstawka kabla . Wcigganie do kanalizacji
miedzianych
Przebudowa kabla Budowa rurociggu kablowego
Linia kablowa podziemna w Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
kanalizacji pierwotnej i w rurociggu. Odtworzenie ztacza.
rurociggu kablowym.
Linia kablowa podziemna w Budowa mikrokanalizacji
kanalizacii i thei i
a.na zaclt F.)Ier\,lflo nejtw Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
mikrokanalizacji. . . . S
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa podziemna w Budowa rurociaggu kablowego
kanal!zaql pierwotnej iw Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu kablowym. R :
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
6 24350 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
7 3+020 Linia kablowa napowietrzna. | Przetozenie kabla napowietrznego
Budowa stupa kablowego
8 4+310 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przetozenie kabla
Wstawka kabla
9 5+580 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
10 6+970 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla

Tabela 19. Kolizje z sieciami W3-2

Kolizja km ) Istniejaca Zakres i sposéb
infrastruktura przebudowy
1 0+260 | Linia kablowa napowietrzna. Przestawienie stupa kablowego
Linia kablowa doziemna w rurociggu Budowa rurociggu kablowego
2 1+770 kablowym
: Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
3 4+460 Przytacze abonenckie doziemne. Wstawka kabla
Przetozenie kabla doziemnego
4 4+930 | Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
5+040 | Linia kablowa napowietrzna. Przestawienie stupa kablowego
Przetozenie kabla napowietrznego
6 5+730 Przytacze abonenckie doziemne. Wstawka kabla
Linia kablowa podziemna w Budowa rurociggu
7 8+540 | mikrokanalizacji. Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przytgcze abonenckie doziemne. Wstawka kabla

2.9. Prognoza natezenia i struktury ruchu

Ponizej przedstawiono sredniodobowe wartosci ruchu dla wariantéw z podziatem na poszczegdlne
kategorie pojazddéw.

Za analizowane horyzonty czasowe przyjeto lata 2030 oraz 2034, czyli rok po oddaniu inwestycji do
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uzytkowania i termin wykonywania ewentualnej analizy porealizacyjnej oraz okres 5 lat po tym czasie.

2.10. Warunki wynikajace z dokumentéw planistycznych

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju
Zgodnie z zapisami Koncepcji sie¢ drogowa ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia dostepu do
wszystkich elementéw zagospodarowania przestrzennego. Jednym z zadan polityki transportowej i
przestrzennej panstwa jest wsparcie samorzgddw miast w rozwijaniu systemow transportowych, poprzez:
— Promowanie rozwigzan zmniejszajgcych ucigzliwosé ruchu ciezarowego (w tym dostawczego) przez
wspieranie tworzenia systemow logistyki miejskiej i budowanie obwodnic;
— Modernizacje odcinkdéw drég krajowych pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu, w tym
uruchomienie programu uspokojenia ruchu na przejsciach drég przez mate miejscowosci.
— Poprawe stanu utrzymania drég krajowych oraz bezpieczeristwa ruchu drogowego.
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa

Sejmik wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego podijat uchwate Nr XXIX/418/21 z dnia 8 lutego
2021 r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
kujawsko — pomorskiego.

Wedtug projektu planu Zagospodarowania Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, jednym z
celéw strategii - w roku 2030 kujawsko-pomorskie ma by¢é dostepne w sieci drég najwyzszych rang za
pomocg autostrady Al, drogi S5, drogi S10 (zrealizowanej na catej dtugosci od Szczecina do Warszawy).
Linie kolejowe o predkosci pow. 160 km/h majg tgczy¢ Bydgoszcz z Tréjmiastem ilnowroctaw z
Poznaniem.

Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku- Strategia Przyspieszenia 2030+

Sejmik wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego podjgt uchwate Nr XXVII/399/20 z dnia
21 grudnia 2020 r. w sprawie w sprawie przyjecia Strategii rozwoju wojewdédztwa kujawsko-pomorskiego
do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+.

Koncepcja rozwoju funkcjonalno— przestrzennego wojewddztwa zaktada uczestnictwo
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w procesach rozwojowych kraju, Europy i Swiata, a takzie
prawidtowy i zrownowazony terytorialnie rozwdj wojewddztwa. Powyisze warunkowane jest
funkcjonowaniem sprawnego systemu transportowego w powigzaniach wewnatrzregionalnych,
miedzyregionalnych i krajowych, a wiec powigzaniach wewnetrznych i zewnetrznych, ktére wzajemnie
sie przenikajg i uzupetniajg. Powigzania zewnetrzne zapewniajg dostepnos¢, a powigzania wewnetrzne —

spojnos¢ komunikacyjng wojewddztwa. System wymaga zapewnienia infrastruktury transportowej oraz
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realizacji transportu, w tym zwtaszcza organizacji i prowadzenia transportu publicznego, zapewniajgcego
petng i swobodng dostepnos¢ mieszkancow catego wojewddztwa do osrodkéw ustug wszystkich

rodzajow, w tym szczegdlnie do stolic wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Studia uwarunkowan i kierunkéow zagospodarowania przestrzennego gminy imiejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego

Rada Miejska w Kowalewie Pomorskim podjeta Uchwate nr XLVII/380/22 z dnia 25 sierpnia 2022 r.
w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie.

Potrzeby rozwojowe gminy zostaty okreslone w uchwalonej w 2015 r. Strategii Rozwoju Miasta
i Gminy Kowalewo Pomorskie na lata 2015-2020 . Po przeprowadzeniu szerokiej diagnozy z zakresu
spotecznego, gospodarczego, S$rodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego, atakze
zagospodarowania przestrzennego i infrastruktury technicznej w podsumowujgcej diagnoze analizie
SWOT wyszczegdlniono mocne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia rozwojowe gminy.

Na terenie gminy planowane sg inwestycje infrastrukturalne zawarte w Strategicznym Studium
Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktdre jest efektem pierwszego etapu prac
planistycznych, majgcych na celu okreslenie ram realizacji przedsiewzie¢ stuzgcych przebudowie i
rozbudowie uktadu komunikacyjnego naszego kraju, w tym wyznaczenie korytarzy, w ktérych beda
usytuowane nowe inwestycje kolejowe i drogowe zwigzane z projektem Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

Gmina Kowalewo Pomorskie posiada obszary objete Miejscowym Planem Zagospodarowania

Przestrzennego. Projektowana obwodnica nie przebiega przez tereny zakwalifikowane w MPZP.

3. Opis elementéw przyrodniczych srodowiska objetych zakresem przewidywanego oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na srodowisko

Planowana inwestycja budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15
zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie golubsko-dobrzyriskim, w gminie
Kowalewo Pomorskie. Lokalizacje przedsiewziecia przedstawiono na zataczniku graficznym nr 1- plan

orientacyjny.

3.1. Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do rzeiby terenu, warunkéw geologicznych i
geomorfologicznych
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Analizowany obszar wedtug Szczegétowej Mapy Geologicznej Polski znajduje sie na terenie
arkusza 283 Wabrzezno i 322 Kowalewo Pomorskie, zgodnie z regionalizacjg fizyczno— geograficzng
(Solon. Jiin., 2018), potozony jest w obrebie:

* Mezoregion: Pojezierze Chetminskie (315.11)
o makroregion: Pojezierze Chetminsko-Dobrzynskie (315.1)

Rzezba terenu Pojezierza Chetminskiego charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem morfologii
terenu, jak i bogactwa form o réznorodnej genezie. Pétnocna i pétnocno zachodnia cze$é obszaru nalezy
do Pojezierza Chetminskiego, potudniowo wschodnia cze$¢ do Pojezierza Dobrzynskiego, pomiedzy nimi
rozcigga sie Dolina Drwecy. Niewielki fragment potudniowo-zachodniego naroza terenu przynalezy do
Kotliny Torunskiej. Podziat ten odzwierciedla wystepowanie trzech zasadniczych jednostek
geomorfologicznych na analizowanym arkuszu: wysoczyzny chetminskiej, wysoczyzny dobrzynskiej oraz
rozcinajacej je pradoliny i doliny dolnej Drwecy. Zasadnicze rysy rzezby obszaréw wysoczyznowych
wystepujacych na obszarze arkusza Kowalewo Pomorskie ksztattowane byty w czasie obecnosci i zaniku
ladolodu subfazy kujawsko-dobrzynskiej zlodowacenia Wisty (Niewiarowski i in., 1995). Praktycznie caty
wysoczyznowy obszar arkusza Kowalewo Pomorskie znajduje sie w obrebie rozlegtej strefy deglacjacji
arealnej wyrdznionej przez Niewiarowskiego (1959) pomiedzy maksymalnym zasiegiem lgdolodu subfazy
kujawsko-dobrzynskiej, a znajdujacymi sie na pdtnocy, juz na terenie arkusza Wabrzezno, morenami
potudniowowa brzeskimi.

3.2. Budowa geologiczna

Budowa geologiczna obszaru gminy Kowalewo Pomorskie jest urozmaicona. Na powierzchni na
catym obszarze gminy zalegajg utwory plejstoceniskie. Ich migzszos¢ jest zrdznicowana i waha sie o
kilkudziesieciu do 100 m. Na wiekszosci obszaru zalegajg gliny zwatowe ich zwietrzeliny oraz piaski i zwiry,
tylko pdtnocng czes¢ terenu gminy pokrywajg piaski i zwiry sandorowe oraz zwiry sandrowe. W
potudniowo- zachodniej czesci gminy w otoczeniu doliny Strugi Rychnowskiej znajduje sie waski
piaszczysty obszar sandrowy- akumulacji wodnolodowcowej. Na obszarze sandrowym i w dolinie Drwecy
znajduja sie jedynie na terenie gminy kompleksy lesne. Obszar wysoczyny morenowej jest praktycznie
bezlesny.

Najwyzej potozony punkt na terenie miasta i gminy wznosi sie na poziomie 110,4 m. n.p.m.-
wzgorze kemowe w Otorudzie, najnizej potozonym punkt 53,0 m. n.p.m. —dno doliny Strugi Rychnowskiej.
Maksymalna deniwelacja siega wiec prawie 60 m, jednak lokalne deniwelacje nie przekraczajg kilkunastu

metréw, za wyjatkiem strefy krawedziowej doliny Drwecy w rejonie Pruskiej taki i Szewy- do 25 m.
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3.3. Usytuowanie przedsiewziecia wzgledem warunkéw klimatycznych

Wedtug klasyfikacji Okotowicza gmina Kowalewo Pomorskie potozona jest w zachodniej czesci
warminsko-mazurskiej dzielnicy klimatycznej. Srednia roczna temperatura dla gminy wynosi 7,4°C.
Najwyzsze srednie miesieczne temperatury powietrza notuje sie w lipcu 17,6°C, natomiast najnizsze w
styczniu -2,6°C. Termiczne lato ze srednig dobowg temperaturg powietrza ponad 15°C trwa tutaj ok. 90
dni- zaczyna sie w drugiej dekadzie czerwca, a korczy sie w pierwszych dniach wrzeénia. Termiczna zima
ze srednig temperaturg dobowg ponizej 0°C trwa ok. 91 dni- od poczatku grudnia do poczatku marca.
Dtugos¢ okresu wegetacyjnego wynosi 200-215 dni. Srednie roczne ustonecznienie obszaru gminy wynosi
4,4 godz./dobe. Najwiecej godzin ze stoicem notuje sie w czerwcu-8,2 najmniej w grudniu 0,8. Dni
pogodne najczesciej wystepujg na wiosne w marcu i jesienig w pazdzierniku. Najwiecej dni pochmurnych
notuje sie pdzng jesienig i zima.

Srednia roczna suma odpadéw atmosferycznych wynosi ok. 550-600 mm. Najwyzsze $rednie
miesieczne sumy opadow przypadajg na lipiec od 50 do 90 mm a najnizsze w lutym od 30 do 35 mm. Na
obszarze gminy $rednio przez 150-160 dni notowany jest opad atmosferyczny.

Charakterystyczng cecha klimatu gminy, podobnie jak catego powiatu golubsko-dobrzyniskiego jest

jego przejsciowosc pomiedzy klimatem morskim a kontynentalnym.

3.4. Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do wod powierzchniowych i podziemnych

Wody powierzchniowe:

Obszar Gminy Kowalewo Pomorskie potozony jest w catosci w zlewni Drwecy. Sie¢ wod ptynacych
jest stabo wyksztatcona. Gtéwnymi ciekami odwadniajgcymi obszar gminy sg trzy postronne doptywy
Drwecy: Struga Mtynska- zajmujgca sSrodkowg i wschodnig cze$¢ gminy, Struga Rychnowska- zachodnia
cze$¢ gminy, Struga Torunska- potnocno-zachodnia cze$¢ gminy. Sg to cieki o matych zasobach wodnych.

Najwiekszy akwen- Jezioro Malenieckie lezy w zlewni Strugi Torunskiej w otoczeniu typowo
rolniczym. Powierzchnia jeziora wynosi 84,4 ha a objeto$¢ 1614 tys. km3 ktére zlokalizowane jest w
poétnocno zachodniej czesci miasta.

Obszar potozony jest w zlewni rzeki Drwecy w regionie wodnym Dolnej Wisty obszarze dorzecza
Wisty (Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2023 poz. 300).

W rejonie planowanej inwestycji znajdujg sie cieki bedg w administracji Zarzadu Zlewni w Toruniu,

32

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15



2
va

Lafrentz STRESZCZENIE

Panistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, RZGW w Gdarsku:

- Doptyw z Sabtonowa,

- Struga Mtynska,

- Doptyw z Elzanowa,

- Doptyw spod Kietpin.

W/w cieki na wiekszosci przebiegu posiadajg wydzielone administracyjnie dziatki, ktérych wtascicielem
jest Skarb Panistwa. Jednakze zdarzaja sie miejsca, w ktdrych odcinkowo cieki przebiegajg po
nieruchomosciach prywatnych (brak jest wydzielenia nieruchomosci pod przebieg cieku).

Pozostate cieki i rowy melioracyjne wystepujgce na terenie gminy zazwyczaj nie posiadajg wydzielonych

administracyjnie dziatek, a ich przebieg odbywa wie po nieruchomosciach prywatnych.

Wody podziemne

Obszar gminy Kowalewo Pomorskie znajduje sie poza zasiegiem Gtéwnych Zbiornikéw Wod
Podziemnych (GZWP) wyznaczonych w celach ochrony przed degradacjg zasobdw wody pitnej.

Na terenie objetym opracowaniem wyrdzniono trzy pietra wodonosne: kredowe, neogensko-
paleogenskie i czwartorzedowe. Dla omawianej inwestycji najbardziej istotnym jest pietro
czwartorzedowe, ktore wystepuje w osadach piaszczysto- zwirowych w obrebie warstw miedzy glinowych.
Projektowana trasa w zadnym z wariantéw nie przebiega przez zaden z wydzielonych Gtéwnych

Zbiornikdw Waéd Podziemnych (GZWP).

Poziom wdéd gruntowych:

Zwigzany jest on z osadami piaszczystymi i piaszczysto — zwirowymi. Migzszo$¢ osadow
wodonosnych poziomu jest zréznicowana i dochodzi do ponad kilku metréw. Warstwy wodonos$ne nie sg
izolowane od powierzchni terenu. Poziom ten charakteryzuje sie swobodnym zwierciadtem wody. Poziom
ten zasilany jest w wyniku bezposredniej infiltracji wéd opadowych. Wystepuje w rejonie rynien i dolin

rzecznych wypetnionych osadami piaszczystymi.

3.5. Lokalizacja inwestycji wzgledem obszaréw zalewowych

Zgodnie z informacjami pozyskanymi z Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w
Gdansku pismo z dnia 23.07.2021r. (znak: GD.RZI.0145.75.2021.MU) obszar inwestycji budowy obwodnicy

miejscowosci Kowalewo Pomorskie potozony jest w catosci poza obszarami szczegdlnego zagrozenia
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powodzig, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest srednie i wynosi 1%, o ktérych
mowa w art. 16 pkt. 34 lit. a Ustawy Prawo wodne. Najblizsze obszary zagrozone powodzig znajdujg sie

wzdtuz rzeki Drwecy ok. 7km na potudnie od wariantu 3-2.

3.6. Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do Gtéwnych Zbiornikow Waéd Podziemnych (GZWP)

Projektowana trasa nie przebiega przez zaden z wydzielonych Gtéwnych Zbiornikéw Wéd

Podziemnych (GZWP).

3.7. Lokalizacja inwestycji wzgledem uje¢ wéd podziemnych

Projektowana inwestycja nie wystepuje w kolizji ani tez nie znajduje sie w s3siedztwie terendw
ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych. W rejonie projektowanej inwestycji nie wystepujg strefy
ochrony bezposredniej ujecia wod podziemnych. W przeprowadzonej inwentaryzacji w rejonie
projektowanej inwestycji oraz na podstawie dostepnych materiatéw kartograficznych stwierdzono ujecia
waéd podziemnych:

* Ujecie Pigtkowo o wydajnosci 736 m3/h; - ok 2,05 km od korica wariantéw,
* Ujecie Mariany o wydajnosci 614 m3/h. - ok. 1,85 km od poczatku wariantu 1-2.

Dodatkowo na terenie miasta sg ujecia wody gtebinowej zlokalizowane przy ul. Kosciuszki, ktére
sktadajg sie z 5 studni o wydajnosci do 240 m3/h. Ujecia te zostaty wytgczone z eksploatacji ze wzgledu na
duzg zawartosc zelaza. Obecnie ujecie to jest ujeciem awaryjnym. Ujecie lezy ok 670m od wariantow 1-1 i
1-2.

Z uwagi na znaczng odlegtos$¢ kazdego z ujec od kazdego z wariantéw oraz brak kolizji ze strefami ochrony

wad, brak negatywnego oddziatywanie inwestycji na ujecia wod podziemnych.

3.8. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, znajdujace sie w zasiegu oddziatywania przedsiewziecia

Teren planowanego przedsiewziecia nie jest zlokalizowany na obszarach ktére podlegajg ochronie
prawnej w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Lokalizacje wariantow na tle
obszaréw chronionych przedstawiono w zatgczniku 3.

Korytarze ekologiczne
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Teren inwestycji nie przebiega przez korytarze ekologiczne. Najblizej inwestycji znajduje sie
korytarz ekologiczny Dolina Drwecy KPnC-13E. Zlokalizowany jest on na potudnie od planowanej

inwestycji w odlegtosci ok. 3,6 km od najdalej wysunietego na potudnie wariantu obwodnicy.

Usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska

Szczegotowy przebieg wariantéw i kolizji wzgledem obszaréow chronionych:
e Wariant 1-1:

» obszary chronionego krajobrazu
—Torfowisko-Jeziorno-Le$ny Zgnitka-Wieczno-Wronie- oddalony o ok. 3,4 km na pdtnoc od
planowanego wariantu inwestycji,
—Dolina Drwecy- oddalony od planowanej inwestycji od strony zachodniej o ok. 3,6 km,
potudniowej o ok. 5,0 km i wschodniej o ok. 2,2 km
» obszary Natura 2000
SO0 — Specjalne Obszary Ochrony (tzw. obszary siedliskowe)
—Dolina Drwecy PLH280001- oddalony od inwestycji ok. 8,6 km,
» Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe:
—Jar przy Strudze Lubickiej (PL.ZIPOP.1393.ZPK.29) — 14,5 km od osi jezdni
» Uzytki ekologiczne
— Najblizszy uzytek bez nazwy lezy ok. od 3,5 km od osi jezdni
» Stanowiska Dokumentacyjne:
—Biatochowo (PL.ZIPOP.1393.5D.17) — 42 km od osi jezdni
> Rezerwaty:
—Rzeka Drweca (PL.ZIPOP.1393.RP.1496) — 8,7 km od osi jezdni
» Parki Narodowe:
—Park Narodowy Bory Tucholskie (PL.ZIPOP.1393.PN.3)— 106 km od osi jezdni
» Parki Krajobrazowe:
—Chetminski Park Krajobrazowy (PL.ZIPOP.1393.PK.69) — 29km od osi jezdni
» Natura 2000 Ptasia:

—Dolina Dolnej Wisty (PLB040003) — 18km od osi jezdni

® Wariant 1-2:
» obszary chronionego krajobrazu
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—Torfowisko-Jeziorno-Le$ny Zgnitka-Wieczno-Wronie- oddalony o ok. 3,4 km

planowanego wariantu inwestycji,

na potnoc od

—Dolina Drwecy- oddalony od planowanej inwestycji od strony zachodniej o ok. 3,2 km,

potudniowej o ok. 5,0 km i wschodniej o ok. 2,2 km
» obszary Natura 2000
SO0 — Specjalne Obszary Ochrony (tzw. obszary siedliskowe)
— Dolina Drwecy PLH280001- oddalony od inwestycji ok. 8,6 km,
» Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe:
—Jar przy Strudze Lubickiej (PL.ZIPOP.1393.ZPK.29) — 14,5 km od osi jezdni
» Uzytki ekologiczne
- Najblizszy uzytek bez nazwy lezy ok. od 3,5 km od osi jezdni
» Stanowiska Dokumentacyjne:
—Biatochowo (PL.ZIPOP.1393.5D.17) — 42 km od osi jezdni
> Rezerwaty:
—Rzeka Drweca (PL.ZIPOP.1393.RP.1496) — 8,7 km od osi jezdni
» Parki Narodowe:
—Park Narodowy Bory Tucholskie (PL.ZIPOP.1393.PN.3)— 106 km od osi jezdni
» Parki Krajobrazowe:
—Chetminski Park Krajobrazowy (PL.ZIPOP.1393.PK.69) — 29 km od osi jezdni
» Natura 2000 Ptasia:

—Dolina Dolnej Wisty (PLB040003) — 18km od osi jezdni

* Wariant 2:
» obszary chronionego krajobrazu

— Torfowisko-Jeziorno-Lesny Zgnitka-Wieczno-Wronie- oddalony o ok. 3,1 km

planowanego wariantu inwestycji,

na potnoc od

— Dolina Drwecy- oddalony od planowanej inwestycji od strony zachodniej o ok. 4,7 km,

potudniowej o ok. 6,5 km i wschodniej o ok. 1,5 km
» obszary Natura 2000
SO0 — Specjalne Obszary Ochrony (tzw. obszary siedliskowe)
— Dolina Drwecy PLH280001- oddalony od inwestycji ok. 8,5 km,

» Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe:
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—Jar przy Strudze Lubickiej (PL.ZIPOP.1393.ZPK.29) — 16,2 km od osi jezdni
» Uzytki ekologiczne

—Najblizszy uzytek bez nazwy lezy ok. od 3,5 km od osi jezdni
» Stanowiska Dokumentacyjne:

—Biatochowo (PL.ZIPOP.1393.5D.17) — 41,5 km od osi jezdni
> Rezerwaty:

—Rzeka Drweca (PL.ZIPOP.1393.RP.1496) — 8,7 km od osi jezdni
» Parki Narodowe:

—Park Narodowy Bory Tucholskie (PL.ZIPOP.1393.PN.3)— 106 km od osi jezdni
» Parki Krajobrazowe:

—Chetminski Park Krajobrazowy (PL.ZIPOP.1393.PK.69) — 29km od osi jezdni
» Natura 2000 Ptasia:

—Dolina Dolnej Wisty (PLB040003) — 20 km od osi jezdni

®* Wariant 3-2:
> obszary chronionego krajobrazu

— Torfowisko-Jeziorno-Lesny Zgnitka-Wieczno-Wronie- oddalony o ok. 6,0 km na pdtnoc od
planowanego wariantu inwestycji,
— Dolina Drwecy- oddalony od planowanej inwestycji od strony zachodniej o ok. 5,1 km,
potudniowej o ok. 3,3 km i wschodniej o ok. 2,1 km
» obszary Natura 2000
SO0 — Specjalne Obszary Ochrony (tzw. obszary siedliskowe)
— Dolina Drwecy PLH280001- oddalony od inwestycji ok. 7,5 km,
» Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe:
—Jar przy Strudze Lubickiej (PL.ZIPOP.1393.ZPK.29) — 16,1 km od osi jezdni
» Uzytki ekologiczne
- Najblizszy uzytek bez nazwy lezy ok. od 3,5 km od osi jezdni
» Stanowiska Dokumentacyjne:
—Biatochowo (PL.ZIPOP.1393.5D.17) — 42,1 km od osi jezdni
> Rezerwaty:
—Rzeka Drweca (PL.ZIPOP.1393.RP.1496) — 7,5 km od osi jezdni

» Parki Narodowe:
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—Park Narodowy Bory Tucholskie (PL.ZIPOP.1393.PN.3)— 107 km od osi jezdni
» Parki Krajobrazowe:

—Chetminski Park Krajobrazowy (PL.ZIPOP.1393.PK.69) — 31 km od osi jezdni
» Natura 2000 Ptasia:

—Dolina Dolnej Wisty (PLB040003) — 20 km od osi jezdni

» Pomniki przyrody

Najblizej inwestycji znajduje sie pomnik przyrody — drzewo — dab — ustanowiony rozporzadzeniem
Nr 40/93 Wojewody Torunskiego z dnia 27 grudnia 1993 r. w sprawie uznania za pomniki przyrody oraz
wykreslenia z Wojewddzkiego Rejestru Twordw Przyrody nieistniejgcych pomnikéow przyrody (Dz. Urz.
Woj. Tor.z17.01.1994 r., nr 1, poz. 1).

Pomnik przyrody znajduje sie na dziatce 224/3 w Pulskowesach, na terenie prywatnego ogrodu.
Pomnik lezy ok. 41m od inwestycji w wariantach 1-1 i 1-2 i nie koliduje z budowg, drzewo nie zostanie
wyciete.

Projektowana inwestycja nie wystepuje w kolizji ani tez nie znajduje sie w sasiedztwie terendéw

ochrony posredniej uje¢ wéd podziemnych.

4. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej

Teren badan charakteryzuje sie niskimi walorami przyrodniczymi. Dominantg krajobrazowg s3
intensywnie uzytkowane grunty orne. Na tym tle wyrdzniajg sie dwa obszary. Sg to tereny podmokie
zlokalizowane na przebiegu cieku wodnego Struga Mtyniska. Jeden obszar znajduje sie na przecieciu
wariantéow nr 1 i 2 (W1-1 ok. 2+600 — 2+800; W1-2 3+300 — 3+500; W2 1+600 — 1+800; klasy pokrycia
terenu nr 231 i 411 wg. CLC, Mapa nr 2). Drugi obszar zlokalizowany jest w sgsiedztwie wariantu nr 3-2

(ok. 24500 - 3+600). W obrebie tych obszaréw stwierdzono najwiecej stanowisk gatunkéw chronionych.

4.1. Szlaki migracji zwierzat

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami korytarzy ekologicznych. Najblizszy
korytarz ekologiczny, Dolina Drwecy KPnC-13E, zlokalizowany jest na w odlegtosci od ok. 3,3 km do 4,8 km
w kierunku potudniowo-wschodnim. Obejmuje swym zasiegiem doline rzeki Drwecy oraz wraz z
przylegtymi kompleksami lesnymi. Korytarz ekologiczny to obszar stanowigcy przestrzed swobodnego
przemieszczania sie, migracji i rozprzestrzeniania sie gatunkéw zwierzat, zwtaszcza lgdowych. Z uwagi na

ww. funkcje kazde przedsiewziecie powstajgce w jego granicach moze potencjalnie negatywnie
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oddziatywac na jego droznosc i ograniczaé przemieszczanie sie zwierzat. Planowana inwestycja nie koliduje
z korytarzem, zlokalizowana jest w znacznym oddaleniu od jego granic i nie wptynie na faune
przemieszczajgcy sie w jego granicach. W zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania
przedsiewziecia na funkcjonalnos¢ tego obszaru.

W wykonane] inwentaryzacji przyrodniczej przeanalizowano wptyw planowanej inwestycji na
chronione gatunki teriofauny, w tym: wilka, rysia i tosia. Uwzgledniono dostepne informacje o korytarzach
migracji przedmiotowych gatunkéw, jak rowniez dane dotyczace wystepowania wilka i rysia - wyniki
monitoringu GIOS, opublikowane na stronie: https://www.gios.gov.pl/pl/poiis-monitoring-wilka-i-rysia), a
takze zubra (dane I0P, strona: https://www.iop.krakow.pl/Ssaki/gatunki oraz zubry.org.pl. Rysie potrafig
jednak migrowaé na znaczne odlegtosci i spotykane sg niekiedy poza obszarami regularnego ich
wystepowania. Jest to jednak gatunek wybitnie lesny, bardzo rzadko opuszczajacy swoje siedlisko, nawet
podczas dyspersji. Brak wiekszych komplekséw lesnych w okolicy sprawia, ze nalezy wykluczy¢ pojawienie
sie tego gatunku w rejonie inwestycji. Dla kazdego wariantu zaproponowano szereg przejs¢ dolnych dla
zwierzgt zapewniajgcych tacznosé i droznosé szlakow migracji zwierzgt. W inwentaryzacji przeanalizowano
réwniez oddziatywanie na migracje gatunkdw chronionych:

a) Bobr europejski

W granicach inwestycji brak korytarzy ekologicznych bobréw. Ekspansja i dyspersja bobrow odbywa
sie wzdtuz ciekdéw wodnych (rzek, rowdw i kanatow) wystepujgcych w granicach badanego terenu. Dla
kazdego wariantu, w miejscach przeciecia ciekdw i rowdw, zaproponowano szereg przejs¢ dolnych dla
zwierzat na zapewniajgcych tgcznos$é i droznos$é szlakdow migracji. Zaprojektowanie przejscia dolnego dla
matych zwierzat w miejscu przeciecia siedliska zapewni ciggtos¢ siedlisk i facznos¢ miedzy lokalnymi
grupami rodzinnymi bobra europejskiego, dlatego nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na szlaki
migracji tego gatunku.
b) Wilk

W granicach inwestycji brak korytarzy ekologicznych wilkéw. Wilki potrafig jednak migrowac na
znaczne odlegtosci i spotykane s3 niekiedy poza obszarami regularnego ich wystepowania. Podczas
migracji wykorzystujg réznego rodzaju liniowe elementy krajobrazu (doliny rzeczne, skraje laséw,
zadrzewienia o uktadzie liniowym) jako struktury ostonowe. Dla kazdego wariantu na przecieciach z
ciekami wodnymi i zadrzewieniami zaproponowano szereg przejs¢ dolnych dla zwierzgt zapewniajgcych
tacznos¢ i droznosc szlakdw migracji. W zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania

inwestycji na ewentualne korytarze migracji wilka ani sporadyczne migracje wilka.
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c) Rys

W granicach inwestycji brak korytarzy ekologicznych rysia. Rysie potrafig jednak migrowaé na
znaczne odlegtosci i spotykane sg niekiedy poza obszarami regularnego ich wystepowania. Jest to jednak
gatunek wybitnie lesny, bardzo rzadko opuszczajgcy swoje siedlisko, nawet podczas dyspersji. Brak
wiekszych kompleksdw lesnych w okolicy sprawia, ze nalezy wykluczyé pojawienie sie tego gatunku w
rejonie inwestycji. Dla kazdego wariantu zaproponowano szereg przejs¢ dolnych dla zwierzat

zapewniajgcych fgcznosc i droznosé szlakdw migracji zwierzat.

d) zubr

W granicach inwestycji brak korytarzy ekologicznych zubra. Zubry potrafig jednak migrowaé na
znaczne odlegtosci i spotykane sg niekiedy poza obszarami regularnego ich wystepowania. Jednak z uwagi
na znaczne oddalenie krajowych populacji nalezy wykluczy¢ ewentualne pojawienie sie tego gatunku w

rejonie inwestycji.

e) tos

Obecnos¢ tego gatunku stwierdzono w rejonie inwentaryzacji kilkukrotnie, rdwniez w rejonie
projektowanego przejscia. Projektowana obwodnica bedzie barierg na szlaku migracji tosi, ktérg zwierzeta
bedga staraty sie przekraczac. Z tego wzgledu nalezy zapewni¢ dostep do siedliska poprzez funkcjonowanie
duzego przejscia dla zwierzat. W przeciwnym razie zwierzeta bedg przekraczaty projektowany ciagg
komunikacyjny w sposéb niekontrolowany po nawierzchni drogi stwarzajgc zagrozenie dla ruchu

drogowego.

Zaproponowany system przejs¢ dla zwierzat obejmuje przejscia dla matych, srednich i duzych zwierzat, ich
parametry zostaty dostosowane do wystepujgcych na tym terenie gatunkow zwierzat zgodnie z
wytycznymi Podrecznika projektowania przej$¢ dla zwierzat (Kurek 2010) oraz z uwzglednieniem lokalnych
uwarunkowan srodowiskowych, topograficznych i ograniczen technologicznych. Liczba przejsé zostata
dostosowana do stwierdzonych lokalnych szlakéw migracji zwierzat w oparciu o wykonane tropienia oraz
obserwacje przemieszczajgcych sie zwierzat.

Projektowane przejscia beda petni¢ istotng funkcje w kontekécie lokalnych szlakéw migracyjnych,
miejscowych populacji zwierzat kopytnych oraz pozostatych srednich i matych ssakéw oraz herpetofauny.
W skali krajobrazowe]j brakuje tutaj odpowiednich siedlisk zapewniajgcych stosowne warunki (ostonowe i

bytowe, np. brak komplekséw lesnych czy duzych dolin rzecznych) dla wilkdw i rysi. Kolejnym czynnikiem
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dyskwalifikujgcym ten obszar jako szlak migracyjny duzych drapieznikow jest zwarta zabudowa miejska,
ktéra stanowi fizyczng bariere oraz petni funkcje putapki antropogenicznej dla migrujgcych zwierzat.
Czynniki te sprawiajg, ze teren ten nie moze petni¢ istotnych funkcji migracyjnych dla wilka i rysia,
gatunkéw unikajgcych cztowieka oraz terendw zurbanizowanych. Nie stwierdzono $ladéw obecnosci

wilkéw i rysi podczas inwentaryzacji przyrodniczej.

4.2. Oddziatywanie inwestycji na obszar Natura 2000

Ocena oddziatywania planowanej inwestycji na obszary Natura 2000, zgodnie z wytycznymi
metodycznymi zawartymi w ,Ocena planéw i przedsiewzie¢ znaczgco oddziatujgcych na obszary Natura
2000: ,Wytyczne metodyczne dotyczace przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG.”
Komisja Europejska 2002; przektad polski: WWF Polska 2005.

Nie stwierdzono na terenie inwestycji gatunkdw chronionych o ustanowionej ochronie strefowej.

Obszar Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001 zlokalizowany jest w odlegtosci od okoto 7,5 do 8,6
km od poszczegdlnych wariantéw inwestycji. Ostoja obejmuje swymi granicami koryto rzeki Drwecy oraz
waski pas terenu sgsiadujacy z rzekg obejmujgcy fragmenty doliny rzecznej. Przedmiotami ochrony
obszaru sg siedliska przyrodnicze wymienione w zataczniku | Dyrektywy Siedliskowe]j oraz jeden gatunek
rosliny i kilkanascie gatunkéw zwierzat z zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowe].

Inwestycja w zadnym wariancie nie koliduje z obszarami Natura 2000. Najblizszy obszar Natura 2000
znajduje sie ok. 8,5 km od projektowanych wariantéw (Dolina Drwecy PLH28000). Ze wzgledu na
odlegtosé, nie przewiduje sie zadnego istotnego oddziatywania bezposredniego ani posredniego niniejszej
inwestycji na ten i inne obszary natura 2000.

Spdjnosc tej sieci oznacza, 7ze obszary te powinny by¢ potgczone korytarzami ekologicznymi, ktore
umozliwiajg migracje gatunkéw i wymiane genetyczng. tacznos$¢ ta jest istotna dla zapewnienia
dtugoterminowego przetrwania gatunkéw i ekosystemow.

System projektowanych w obrebie planowanej inwestycji przejs¢ dla zwierzat nie odgrywa zadnego
istotnego znaczenia w kontekscie funkcjonowania okolicznych korytarzy ekologicznych oraz spdjnosci
obszaréw Natura 2000. Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza granicami korytarzy
ekologicznych tgczacych okoliczne obszary Natura 2000, wobec tego nie wyptynie ona negatywnie na
spojnos¢ sieci Natura 2000. Jednoczesnie, samo zaprojektowanie przej$s¢ umozliwi migracje fauny i w razie
czego stanowi rdwniez potencjalne miejsce migracji gatunkdw chronionych w ramach sieci Natura 2000.

Projektowane przejscia beda petni¢ istotng funkcje w kontekscie lokalnych szlakéw migracyjnych,
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miejscowych populacji zwierzat, z potencjalng korzyscig rowniez dla zachowania spdjnosci sieci Natura

2000.

4.3. Kolizje inwestycji z cennymi elementami przyrodniczymi oraz wynikajace z tego zagrozenia i
proponowane dziatania minimalizujace

Teren badan charakteryzuje sie niskimi walorami przyrodniczymi. Dominantg krajobrazowa s3
intensywnie uzytkowane grunty orne. Na tym tle wyrdzniajg sie dwa obszary. Sg to tereny podmokte
zlokalizowane na przebiegu cieku wodnego Struga Miyniska. Jeden obszar znajduje sie na przecieciu
wariantéow nr 1 i 2 (W1-1 ok. 24600 — 2+800; W1-2 3+300 — 3+500; W2 1+600 — 1+800; klasy pokrycia
terenu nr 231 i 411 wg. CLC, Mapa nr 2). Drugi obszar zlokalizowany jest w sgsiedztwie wariantu nr 3 (ok.
2+500 - 3+600). W obrebie tych obszaréw stwierdzono najwiecej stanowisk gatunkow chronionych
(zatacznik nr 2 do inwentaryzacji przyrodniczej).

W granicach inwestycji (pas budowlany) zlokalizowanych jest kilka stanowisk chronionych gatunkow
zwierzat oraz roslin. Mimo ochrony gatunkowej sg to jednak gatunki pospolite i szeroko rozprzestrzenione
w granicach catego kraju. Realizacja inwestycji nie wptynie negatywnie na funkcjonowanie lokalnych
populacji tych gatunkéw ani tym bardziej populacji krajowych.Ocena oddziatywania inwestycji na

obszary i obiekty objete ochrong na podstawie Ustawy o ochronie zabytkéw

5. Zabytki i stanowiska archeologiczne

Dane dotyczgce zabytkéw i stanowisk archeologicznych zostaty pozyskane z Wojewddzkiego Urzedu
Ochrony  Zabytkébw w  Toruniu (pismo dotgczone w zatgcznikach z  pismami, znak
WUOZTWRD.5135.7.21.2021.1B z dnia 27 grudnia 2022 oraz z dnia 15.05.2023 znak
WUOZTWZN.ZZ.5183.31.2023.JJ) oraz z Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim znak
TIIGG.6871.17.2022 z dnia 04.08.2022 odnosnie Gminnej Ewidencji Zabytkéw oraz pismo znak
WUOZ.T.WZN.5183.7.2.2023.KM/JJ z dnia 16.02.2023 z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
Toruniu. Positkowano sie danymi z portalu NID (mapy.zabytek.gov.pl) oraz sztetl.org.pl. Zatacznik graficzny
nr 5 z zaznaczonymi zabytkami oraz stanowiskami archeologicznymi wrysowano na podstawie powyzszych
danych.

Uwzgledniajac bufor po ok. 500 m po obu stronach inwestycji okreslono lokalizacje poszczegdlnych

zabytkow oraz stanowisk archeologicznych wzgledem wariantéw inwestycji:
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Tabela 20 Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi, wariant 1-1

Nr AZP Opis ‘Odlegloét.':'od granicy Kolizj‘a [TAK/‘NIE] o
inwestycji (powierzchnia kolizji)

37-46/94 Slad osadniczy 500 m NIE
37-46/117 Slad osadniczy 405 m NIE
37-46/116 Osada 195m NIE
37-46/5 Slad osadniczy 220 m NIE
37-46/120 Slad osadniczy Om TAK (0,5 ar)
37-46/119 Osada Om TAK (0,5 ar)
37-46/132 Slad osadniczy 155 m NIE
37-46/18 Slad osadniczy 30m NIE
37-46/17 Slad osadniczy 0om TAK (0,1 ar)
37-46/13 Slad osadniczy 90 m NIE
37-46/133 Slad osadniczy 110 m NIE
37-46/151 Osada 175 m NIE
37-46/150 Osada 95 m NIE
37-46/149 Slad osadniczy 20m NIE
37-46/112 Slad osadniczy 195 m NIE
37-47/2 Slad osadniczy 85m NIE
37-47/3 Slad osadniczy 80m NIE
37-47/4 Slad osadniczy 30m NIE
37-47/5 Slad osadniczy 50 m NIE
37-47/6 Slad osadniczy 100 m NIE
37-47/7 Osada 115m NIE
37-47/8 Slad osadniczy 60 m NIE
37-47/9 Slad osadniczy 110 m NIE
36-46/124 Osada 55 m NIE
36-47/125 Slad osadniczy 230 m NIE

Tabela 21 Kolizje z zabytkami, wariant 1-1.

Zabytek Miejscowos¢ | Kilometraz Odle.glo.sc od | kolizja [rAK/NIE] Wopisany w rejestr zabytkow
trasy granicy inwestycji
Zespét dworsko- Szychowo 0+500 TAK — mozliwa koniecznosé
P Om budowy rowéw na terenie nr. rej. A/1252, dec. 26.11.1984
folwarczny .
dziatek parku
Dwér w Szychowie Szychowo 0+500 75 m NIE nr. rej. A/1252, dec. 21.02.1980 r
Dom i budynki Martyniec 3+300
gospodarcze w 45m NIE
zagrodzie
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 3+605 0Om NIE — nie wyburzany
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 3+680 80 m NIE
Poniatéwka Pluskowesy 5+930 70m NIE
Park w Pluskowesach Pluskowesy 7+450 om NIE — inwestycja nie narusza
terenu parku
Dwoér w Pluskowesy 7+450 45 m NIE
Pluskowesach
Cmentarz Pluskowesy 7+300 5m od drogi NIE — |n.we.styc.1a nie rl1ar‘usza
s . > terenu i dziatki na ktérej
ewangelicki dojazdowej R R
zlokalizowany jest cmentarz

Tabela 22 Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi, wariant 1-2.

Nr AZP Opis Odleglos€od 1\ 0o [TAK/NIE]
granicy inwestycji

37-46/94 Slad osadniczy 125m NIE

37-46/117 Slad osadniczy 195 m NIE

37-46/5 Slad osadniczy 90 m NIE

37-46/120 Slad osadniczy Om TAK (0,5 ar)
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37-46/119 Osada Om TAK (0,5 ar)
37-46/132 Slad osadniczy 155 m NIE
37-46/18 Slad osadniczy 30m NIE
37-46/17 Slad osadniczy 0om TAK (0,1 ar)
37-46/13 Slad osadniczy 90 m NIE
37-46/133 Slad osadniczy 110 m NIE
37-46/151 Osada 175m NIE
37-46/150 Osada 95 m NIE
37-46/149 Slad osadniczy 20m NIE
37-46/112 Slad osadniczy 195 m NIE
37-47/2 Slad osadniczy 85m NIE
37-47/3 Slad osadniczy 80m NIE
37-47/4 Slad osadniczy 30m NIE
37-47/5 Slad osadniczy 50 m NIE
37-47/6 Slad osadniczy 100 m NIE
37-47/7 Osada 115m NIE
37-47/8 Slad osadniczy 60 m NIE
37-47/9 Slad osadniczy 110 m NIE
36-46/124 Osada 55 m NIE
36-47/125 Slad osadniczy 230 m NIE

Tabela 23 Kolizje z zabytkami, wariant 1-2.

Miejscowos¢ Kilometraz trasy | Odlegtos¢ od Whpisany w rejestr zabytkow
Zabytek granicy Kolizja [TAK/NIE]
inwestycji
Dom, ul. Drzymaty 38 Kowalewp 24255 34m NIE
Pomorskie
Dom i budynki Martyniec 4+100
gospodarcze w 45m NIE
zagrodzie
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 4+460 Om NIE — nie wyburzany
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 4+550 80m NIE
Poniatéwka Pluskowesy 6+670 70 m NIE
Park w Pluskowesach Pluskowesy 8+280 om NIE - inwestycja nie narusza | nr A/910/1 z 1984-11-26
terenu parku
Dwdr w Pluskowesach Pluskowesy 8+280 45 m NIE nr A/910/1 z 1980-02-22
o Pluskowesy 8+000 5m od drogi NIE - |n§Nes.tyc1.a nie r}arlljsza
Cmentarz ewangelicki . . terenu i dziatki na ktérej
dojazdowej . R
zlokalizowany jest cmentarz

Tabela 24 Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi, wariant 2.

L. . Kolizja [TAK/NIE
Nr AZP Opis .odleglost.:.od granicy (powjie£zchn/ia :
inwestycji .
kolizji)
37-46/115 Slad osadniczy 0om TAK (0,47 ar)
37-46/120 Slad osadniczy 185 m NIE
37-46/119 Osada 20m NIE
37-46/132 Slad osadniczy 50 m NIE
37-46/17 Slad osadniczy 200 m NIE
37-46/18 Slad osadniczy 105 m NIE
37-46/131 Slad osadniczy 100 m NIE
37-46/13 Slad osadniczy 0om TAK (0,5 ar)
37-46/133 Slad osadniczy 20m NIE
37-46/152 Slad osadniczy 0Om TAK (0,5 ar)
36-47/122 Slad osadniczy 90 m NIE
37-47/8 Slad osadniczy 10 m NIE
36-46/124 Osada Oom TAK (4,8 ar)
36-47/125 Slad osadniczy 90 m NIE
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Tabela 25 Kolizje z zabytkami, wariant 2.

Miejscowos¢ Kilometraz trasy | Odlegtos¢ od Kolizja Wopisany w rejestr zabytkow
Zabytek i
e granicy [TAK/NIE]
inwestycji
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 24785 185 m NIE
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 2+880 40 m NIE

Tabela 26 Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi, wariant 3-2.

. . Kolizja [TAK/NIE
Nr AZP Opis ‘odleglosiod granicy (poineEzchn/ia :
inwestycji -
kolizji)
37-46/115 Slad osadniczy 110 m NIE
37-46/24 Slad osadniczy 145 m NIE
37-46/90 Osada 75m NIE
37-46/91 Slad osadniczy 60 m NIE
37-46/88 Osada 150 m NIE
37-46/64 Slad osadniczy 0om TAK (0,75 ar)
37-46/30 Osada 75m NIE
37-46/63 Slad osadniczy 35m NIE
37-46/23 Slad osadniczy 135m NIE
37-46/53 Slad osadniczy 210 m NIE
37-46/54 Osada 275 m NIE
37-46/55 Slad osadniczy 130 m NIE
37-46/56 Osada Om TAK (5,4 ar)
37-46/65 Slad osadniczy 85m NIE
37-46/96 Slad osadniczy 120 m NIE
37-46/95 Slad osadniczy 0Om TAK (0,2 ar)
37-47/1 Slad osadniczy 95m NIE
37-47/14 Slad osadniczy Om TAK (0.96 ar)
37-47/13 Slad osadniczy 30m NIE
36-46/124 Osada 55 m NIE
36-46/125 Slad osadniczy 120 m NIE

Tabela 27 Kolizje z zabytkami, wariant 3-2.

Miejscowos¢

Kilometraz trasy

Odlegtosc od

Wohpisany w rejestr zabytkow

Zabytek granicy Kolizja [TAK/NIE]
inwestycji

Cmentar.z . Bielsk 14625 70m NIE

ewangelicki

Dom z budynkiem Bielsk 1+750 50m NIE

gospodarczym

Park podworski Napole 5+300 170 m NIE

Obora w zespole Napole 5+300 125 m NIE

folwarcznym

Dwor z zespotu Napole 5+300 185 m NIE

folwarcznego

5.1. Historyczne zanieczyszczenia powierzchni ziemi

Dla terendéw objetych przedmiotowg inwestycjg, dokonano weryfikacji rejestru historycznych

zanieczyszczenh powierzchni ziemi prowadzonego przez GDOS. Pismem BP-U1.402.1725.2021.MK z dnia
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14.12.2021r. GDOS poinformowat, ze wedtug stanu na dzieA 3 grudnia 2021 r. o godz. 14:37 w rejestrze
historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi figurujg nastepujgce informacje — brak.

Zgodnie z pismem znak TliGG70112.2020 z dnia 16.12.2021 r z Urzedu Miasta Kowalewo Pomorskie,
w obowigzujgcym studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Kowalewo pomorskie oraz obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, nie
przewiduje sie miejsc do sktadowania odpaddw. Nie wydano réwniez decyzji o ustaleniu warunkéw
zabudowy ani lokalizacji dla inwestycji celu publicznego w zakresie sktadowania odpaddéw. Punkt
Selektywnej Zbiérki Odpadéw Komunalnych w Kowalewie Pomorskim znajduje sie poza planowang
inwestycja.

Otrzymano z GDOS wyciagg z rejestru bezposrednich zagrozen szkodg w $rodowisku i szkéd w
Srodowisku, w rozumieniu art. 26a ustawy z dnia 13 kwietnia 2007r. o zapobieganiu szkodom w
srodowisku i ich naprawie (pismo znak BP-UI.402.132.2023.EB z dnia 08.03.2023). Wedtug stanu na dzien
8 marca 2023 r. o godz. 13:13 w rejestrze bezposrednich zagrozen szkodg w Srodowisku i szkéd w
Srodowisku figurujg nastepujgce informacje — szkoda o nr rej.: 479. Lokalizacja Woj. kujawsko-pomorskie
powiat golubsko-dobrzyrski gmina Kowalewo Pomorskie adres: m. Wielkie Rychnowo obreb: 0022 dziatki:
241/2,241/3, 245/15, 243/5, 221, 215/2,217/1, 83/6, 77/1, 69/3, 79, 78, 68, 64/1, 61, 60, 61/9, 75/3, 59,
74/1,72/1, 70/3, 70/2, 194,193, 370, 384, 371, 178/2, 177, 175, 174/2, 51, 83/1, 172 opis miejsca: teren
firmy "CONKRET" réw melioracyjny (czas wystgpienia 2012 rok). Szkoda polegajgca na zanieczyszczeniu
wéd rowu melioracyjnego w wyniku zrzutu $ciekdw przemystowych w m. Wielkie Rychnowo, gm.
Kowalewo Pomorskie.

Inwestycja zlokalizowana jest ok. 4 km od tych dziatek.

6. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujgce sie na terenie, na ktérym planuje sie
realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych
oddziatywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia- w zakresie, w
jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z planowanym
przedsiewzieciem

Otrzymano dane z Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim - znak pisma OSRIEG.604.1.2022 z
dnia 27.07.2022. Jednoczes$nie brak mozliwosci okreslenia terminu realizowanych przedsiewzieé. Wsréd
przedsiewzie¢ brak inwestycji liniowych i drég, ktérych oddziatywania mogtyby kumulowaé sie z niniejszg
inwestycja.

Wszystkie warianty przebiegu obwodnicy krzyzujg sie z korytarzem planowanej linii kolejowej, ktérej

inwestorem jest Centralny Port Komunikacyjny sp. z o0.0. Docelowo linie kolejowe przygotowane w
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ramach wspomnianego zatozenia majg stac sie gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi w krajowe;j sieci
linii kolejowych. Z uwagi na fakt, iz predkos$¢ przejazdu najszybszych pociggéw bedzie oscylowac¢ w
granicach 200 — 250 km/h system bedzie funkcjonowat w kategorii kolei duzych predkosci (KDP).

Na obecnym etapie nie sg znane warianty trasowania planowanej linii kolejowej nr 5. Zgodnie z
ustaleniami biuro projektujgce niniejszg inwestycje przekazato warianty przebiegu obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego do spotki CPK, celem uwzglednienia ich przez wykonawce dokumentacji projektowe;j linii
kolejowej (STES-R).

Przedsiewzieciem ktére moze generowac oddziatywania kumulowane z planowana inwestycjg jest
planowana przebudowa linii energetycznych. Linie elektroenergetyczne 110kV nalezy przebudowac
zgodnie z wydanymi warunkami przebudowy oraz obowigzujagcymi wytycznymi w zakresie budowy

systemow elektroenergetycznych.

7. Ewentualne warianty przedsiewziecia- opis i charakterystyka wariantow

W niniejszym opracowaniu zaproponowano 4 warianty przebiegu obwodnicy Kowalewa Pomorskiego.
WARIANTY: 1-1, 1-2, 2 przebiegajg po stronie pétnocnej miasta, natomiast WARIANT 3-2 przebiega po
stronie potudniowej miasta. Wszystkie warianty przebiegu obwodnicy krzyzujg sie z korytarzem
planowanej linii kolejowej, ktérej inwestorem jest Centralny Port Komunikacyjny. Wariant 1-1 rozpoczyna
sie skrzyzowaniem w miejscowosci Szychowo, Wariant 1-2 zaczyna sie przed miejscowoscig Szychowo,
natomiast Warianty 2 i 3-2 rozpoczynajg sie przed miejscowoscia Kowalewo Pomorskie, w obrebie
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2104C. Warianty konczg sie za miejscowoscig Pluskowesy, gdzie

wigczajg sie w istniejgcy przebieg drogi DK15.

7.1. Opis skutkow dla sSrodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

Niepodejmowanie przedsiewziecia jest najmniej korzystne dla s$rodowiska. W stanie istniejgcym
zastepowany odcinek drogi krajowej DK15 przebiega przez centrum miasta Kowalewa Pomorskiego, co w
znacznym stopniu utrudnia ptynnos¢ ruchu i opdznia czas przejazdu. W Scistym centrum, na czesci
odcinka, droga krajowa prowadzona jest po réznym S$ladzie dla poszczegdlnych kierunkéw - ulicami
jednokierunkowymi. Obecny przekrdj drogi w odniesieniu do prognozowanych natezer ruchu nie jest

korzystny a stan techniczny drogi stale sie pogarsza.

7.2. Warianty inwestycyjne
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Wariant 1-1 (racjonalny wariant alternatywny)

Poczatek obwodnicy rozpoczyna sie potaczeniem z istniejgcym $Sladem drogi DK15.
Nastepnie obwodnica krzyzuje sie w miejscowosci Szychowo z drogg powiatowg nr 2107C oraz drogg
gminng nr 110121C (SK1) w obrebie istniejgcego. Jednoczesnie, po prawej stronie istniejgcej drogi DK15,
droga powiatowa nr 2107C tworzy skrzyzowanie z drogg gminng nr 110190C. Droge gminng na
poczgtkowym odcinku okoto 300m przewidziano do rozbudowy, a dalej zaprojektowano nowy odcinek —
taczacy sie ze starodrozem DK15. Nastepnie obwodnica krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 2104C, w ciggu
ktorej planowany jest wiadukt nad obwodnicg (WD-1). Dalej trasa przecina droge wojewddzky nr 554,
gdzie zaplanowane jest skrzyzowanie. Nastepnie droga prowadzi nad rzekg Struga Mtyniska, gdzie
planowany jest obiekt mostowy (M-3). Przekroczenie doliny rzeki przewidziano w miejscu, gdzie dolina
jest najwezsza. Na kolejnym odcinku trasa krzyzuje sie z nieczynng linig kolejowg, a dalej z ciekiem
(doptyw z Sabtonowa), nad ktérym zaprojektowano obiekt mostowy (M-4). Dalej obwodnica przecina
droge gminng 110119C, w ciggu ktorej przewidziano wykonanie wiaduktu (obiekt PD2). Kolejno
proponowany wariant krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1722C. Nastepnie trasa powigzana jest z
istniejgcg drogg krajowg nr 15 za miejscowoscia Kowalewo Pomorskie, gdzie zaplanowane zostato
skrzyzowanie. Obwodnica biegngc prawg strong od istniejgcej drogi DK15 krzyzuje sie z drogg gminng nr
110135C, w ciggu ktérej zaplanowany jest wiadukt (WD-8). Okoto 160 m przed koricem odcinka trasa
przecina ciek (Doptyw spod Kietpin), w ciggu ktdrego zaplanowano wykonanie przepustu z przestrzenig do
migracji matych zwierzat. Zakonczenie obwodnicy planowane jest wtgczeniem sie w istniejgcy ciag

komunikacyjny za miejscowoscig Pluskowesy.

Wariant 1-2 (racjonalny wariant alternatywny)

Poczatek obwodnicy stanowi skrzyzowanie (SK1) zlokalizowane przed miejscowoscig Szychowo.
Obwodnica, kierujgc sie na pétnoc od istniejgcej DK15, krzyzuje sie z rowem melioracyjnym, gdzie w ciggu
obwodnicy zaprojektowano obiekt mostowy (M-1). Nastepnie, zmieniajac kierunek na pdtnocny-wschéd,
obwodnica skrzyzuje sie z drogg powiatowg nr 2104C. W miejscu przeciecia drég planowany jest wiadukt
drogowy w ciggu drogi powiatowej (WD-2). Dalej planowany wariant krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr

554, gdzie projektowane jest skrzyzowanie. Nastepnie wariant 1-2 przebiega po $ladzie wariantu 1-1.

Wariant 2 (racjonalny wariant alternatywny)
Poczatek obwodnicy stanowi skrzyzowanie z drogg powiatowg 2104C w kierunku WIk. Rychnowo oraz

istniejgcg drogg DK15. Trasa planowanej obwodnicy zostata poprowadzona w kierunku poétnocnym, aby
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przecig¢ droge wojewddzkg nr 554 pod katem zblizonym do 90°. W miejscu przeciecia sie drog
przewidziano skrzyzowanie. Nastepnie trasa przebiega przez rzeke Struga Mtynska, gdzie w ciggu
obwodnicy zaplanowano obiekt mostowy (M-2/2). Za obiektem trasa odgina sie w kierunku wschodnim,
przecinajagc nieczynng linie kolejowa. Dalej obwodnica krzyzuje sie z drogg gminng nr 101119C oraz
ciekiem (doptyw z Sabtonowa), gdzie zaplanowano odpowiednio budowe wiaduktu (WD-3/2) oraz obiektu
mostowego (M-4/2). Nastepnie przecina droge powiatowg nr 1722C, w ciggu ktérej planowana jest
budowa wiaduktu drogowego (WD-5/2). Biegngc na wschéd obwodnica przecina droge gminng nr
110132C, gdzie zaplanowania jest budowa wiaduktu (WD-9/2). Dalej odgina sie na potudnie, zeby pod
katem zblizonym do prostego skrzyzowac sie z drogg powiatowa nr 2101C. W miejscu przeciecia sie drog
przewidziano skrzyzowanie. Okoto 100 m za skrzyzowaniem trasa przecina ciek (Doptyw spod Kietpin), w
ciggu ktérego zaplanowano wykonanie przepustu z przestrzenia do migracji matych zwierzat.
Projektowany wariant konczy sie wtgczeniem sie do istniejgcej drogi krajowej nr 15 za miejscowoscig

Pluskowesy.

Wariant 3-2 — wariant proponowany przez wnioskodawce, jednoczesnie - racjonalny wariant
najkorzystniejszy dla srodowiska

Poczatek obwodnicy stanowi skrzyzowanie z drogg powiatowg 2104C zlokalizowane bezposrednio
przed Kowalewem Pomorskim. Trasa biegnie na potudnie nastepnie skreca na potudniowy — wschdd i
krzyzuje sie z drogg powiatowg 2108C tworzac skrzyzowanie. Okoto 100m przed tym skrzyzowaniem
zaprojektowano obiekt mostowy nad doling (M-2/3-2). Za skrzyzowaniem obwodnica odgina sie w
kierunku wschodnim, przecinajac ciek Struga Miyniska (obiekt mostowy M-3/3-2), nieczynng linie
kolejowa oraz niewielka doling (obiekt M-4/3-2). Przy drodze gminnej 110125C zaprojektowano tunel dla
pieszych i rowerzystow. Dalej projektowana trasa krzyzuje sie z drogg wojewddzky nr 554, gdzie
przewidziano skrzyzowanie. Na kolejnym odcinku trasa krzyzuje sie z droge gminng nr 110129C w
miejscu skrzyzowania zaplanowania jest budowa wiaduktu drogowego (W-5/3-2). Dalej projektowana
trasa odgina sie w kierunku potnocnym by po przecieciu rowu melioracyjnego (obiekt M-6/3-2) wtgczyé
sie do istniejgcej trasy DK15 poprzez skrzyzowanie zlokalizowane za miejscowoscig Pluskowesy.

7.3. Analiza poréwnawcza wariantow wraz z wyborem wariantu preferowanego i racjonalnego
najkorzystniejszego dla sSrodowiska

W ramach analizy poréwnawczej wariantow wykonano analize wielokryterialng, ktéra stanowi
osobne opracowanie do STES-R (tom Alll). Celem analizy wielokryterialnej jest wybdr rozwigzania

optymalnego z wariantowych rozwigzan, wedtug réznych kryteriéw trudno poréwnywalnych ze sobg, a
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majgcych znaczacy wptyw na realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania. Celem analizy jest
doprowadzenie do wyboru wariantu optymalnego uwzgledniajgcego funkcjonalny, techniczny,
ekonomiczny isrodowiskowy punkt widzenia. Dla potwierdzenia czutosci analizy przeprowadzano
sprawdzenie wg 4 scenariuszy, tj. z punktu widzenia ekonomisty, spotecznika, ekologa oraz inzyniera.
Analize wielokryterialng przeprowadzono z uwzglednieniem czterech kryteriéw gtéwnych:

e kryterium techniczne,

® kryterium srodowiskowe,

e kryterium spoteczne,

® kryterium ekonomiczne.

Wykonano analize wielokryterialng w celu wyboru najkorzystniejszego wariantu na podstawie
opisanych powyzej kryteriow. Oceny czgstkowe poszczegdlnych opisanych powyzej podkryteridéw
przyznawano wedtug metodologii jak w kolumnie 4 w tabelach ponize;j.

Dane podkryterium moze uzyska¢ maksymalnie 100 punktow.

Dla kazdego podkryterium — rodzaju oddziatywania okreslono wspoétczynnik waznosci oceny czgstkowej

(wage) na ktérej opiera sie ocena.

Okreslone na podstawie analizy — czastkowe oceny mj; — poddaje sie kodowaniu metodg Pattern,
sprowadzajgc wszystkie do wartosci z przedziatu od 0 do 1. Zastosowana metoda kodowania polega na

zastgpieniu oceny przez iloraz:

'i‘l‘l-”
X, =—
U }1= 1 J‘i‘ifjr

gdzie:
xij = zakodowana ocena i — tego wariantu wg j - tego podkryterium
mjj = ocena i — tego wariantu j — tego podkryterium wg arkusz ocen
n — liczba wariantéw
Wyniki kodowania ocen czgstkowych wptywu poszczegdlnych rodzajéw oddziatywan metoda
Pattern przedstawiajg tabele ponizej - kolumny 14-17.

Oceny w ramach kryterium gtdwnego dokonuje sie na podstawie zakodowanych ocen
czagstkowych i ich wspoétczynnikow waznosci wg nastepujgcego wzoru:

k
Y" = Z 'tf,.l' . er
=
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gdzie:

Yi = ocena i — tego wariantu dla kryterium gtdwnego

xij = zakodowana warto$¢ oceny i - tego wariantu wg kryterium czastkowego j — tego k — liczba
czastkowych podkryteriéw oceny dotyczacych kryterium gtéwnego

w; = wspotczynnik waznosci czagstkowego podkryterium j—tego

Wyniki ocen wariantéw przedstawiajg powyzsze tabele - kolumny 18-21.

Oceny z analiz w ramach kryteridw gtéwnych zostaty przedstawione w zatgcznikach numer 5, 6 i 7
(w zatacznikach 6 i 7 wagi oddziatywania przyjeto zgodnie z OPZ w celu sprawdzenia).

Okreslone wartosci ocen wg gtdwnych kryteriow poddano procedurze kodowania, by wszystkie
wartosci ocen sprowadzi¢c do jednego przedziatu wartosci. Zestawienie wartosci kodowania
przedstawiono kolumny 8-11.

Miarg wartosci rozwigzania jest syntetyczny wskaznik oceny, ktdry wyznacza sie ze wzoru:

F
Q=) Yo Wy
¥=4

Gdzie:

Qx = syntetyczny wskaznik oceny wariantu x

Yx = ocena wariantu x wg kryterium gtéwnego Y,
W, = wspétczynnik waznosci kryterium gtéwnego Y

Im wyzsza wartos¢ wskaznika syntetycznego tym, w Swietle przyjetych gtownych kryteriéw oceny i
ich waznosci, lepiej oceniany dany wariant. Zestawienie syntetycznych wskaznikdéw oceny wariantéw wg
kryteriéw gtéwnych przedstawiono kolumnach 12-15.

Do oceny ostatecznej przyjmuje sie normowane wartosci ocen — liczbe punktéw jakag przyznaje sie
ocenianemu wariantowi — ktdre wylicza sie ze wzoru:
0, = O 100

max
gdzie:
Q' = liczba punktéw odpowiadajgca wartosci syntetycznego wskaznika oceny wariantu x
Qx = wartosc syntetycznego wskaznika oceny wariantu x
Qmax= Najwyzsza wartosc syntetycznego wskaznika oceny sposrod wszystkich wariantow

Po wykonaniu catosciowej analizy wielokryterialnej, najmniej korzystnym rozwigzaniem jest
przebieg obwodnicy wg wariantu 2. Wariant ten spotkat sie z brakiem preferencji zaréwno ze strony

mieszkancow jak i instytucji. Wariant 2 w 2049r bedzie posiadat najwiekszg ilo$¢ ruchu na istniejgcej
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drodze. Ponadto zawiera najwiekszg dtugos¢ ztozonych warunkéw gruntowych oraz zawiera najwiekszg
ilos¢ przejs¢ dla zwierzat.

Wariantem proponowanym przez wnioskodawce i jednoczesnie racjonalnym wariantem
najkorzystniejszym dla Srodowiska jest wariant 3-2. Pozostate to racjonalne warianty alternatywne.

8. Okreslenie przewidywanego oddziatywania analizowanych wariantéw na srodowisko
8.1. Gleby

Etap realizacji

Powierzchnia terenu przeznaczonego pod realizacje planowanego przedsiewziecia bedzie wieksza
niz na etapie eksploatacji pasa drogowego. Zwigzane jest to przede wszystkim z koniecznoscig wjazdu i
pracy maszyn budowlanych na terenie przedsiewziecia. Budowa wymaga szeregu zmian uksztattowania
powierzchni i waloréw krajobrazowych (wykonane wykopy, rowy). W zwigzku z powyiszym,
oddziatywanie przedmiotowego przedsiewziecia na powierzchnie gleby iziemi zmieni sie w stosunku do
stanu istniejgcego.

Bezposrednie oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby bedzie miato charakter lokalny, w
trakcie wykonywania pracy maszyn budowlanych. Do tych prac zalicza sie usuniecie wierzchniej warstwy
humusu, mechaniczne zniszczenie gleby w obrebie budowanej drogi poprzez znieksztatcenie struktury
gleby wskutek zageszczania i ugniatania.

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na gleby po wybudowaniu odcinka drogi krajowej, z
uwagi na zastosowany system odwadniania, zapobiegajgcy ich zanieczyszczeniu wodami opadowymi.
Takze emisja spalin z uwagi na niewielkie stezenia zanieczyszczen gazowych nie bedzie powodowata

istotnych zagrozen dla gleb.

Etap eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez
substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni. Gleby
zanieczyszczane sg sktadnikami spalin samochodowych (m.in. tlenkami azotu i siarki, metalami ciezkimi), a
takze pytami powstajgcymi w zwigzku z ruchem pojazddéw (tzw. emisja wtdrna), zuzyciem nawierzchni,
Scieraniem opon i innych czesci pojazdéw. Istotnym zrédtem zanieczyszczen sg réwniez srodki chemiczne
stosowane do zimowego utrzymania drég, w sktad, ktédrych wchodzi piasek zmieszany z NaCl, CaCl; lub
MgCl,. Niewtasciwe stosowanie soli (w duzych ilosciach) powoduje uwalnianie jonéw chlorkowych do wéd

roztopowych i zasolenie gleb. Skutkiem takiego naruszenia rGwnowagi jonowej jest ograniczenie funkcji
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produkcyjnej i siedliskowej gleby, czego przejawem jest obumieranie roslinnosci oraz zjawisko suszy
fizjologicznej.

Biorgc pod uwage wyniki prognoz emisji zanieczyszczenn powietrza, ktére nie wykazaty
przekroczen wartosci odniesienia usrednionych dla 1 godziny w powietrzu atmosferycznym (opisane
w rozdziale dot. oddziatywania na powietrze atmosferyczne) nie stwierdza sie mozliwosci wystgpienia
znaczacych oddziatywan na stan i jakosé gleb.

W fazie eksploatacji po oddaniu drogi do uzytkowania, mozna przyjaé¢, ze niekorzystne
oddziatywania na srodowisko glebowe wystgpi gtéwnie w pasie do ok. 10 m od jezdni. Bedzie ono polegato
na imisji zanieczyszczen (gtdéwnie pytowych), wzroscie zasolenia gleby z uwagi na sezonowe odladzanie i
odsniezanie drdg. Efektem powstatych oddziatywan bedzie obnizenie zyznosci gleb, a tym samym ich
zdolnosci  produkcyjnych. Wobec jednak powszechnego wprowadzenia benzyn bezotowiowych i
katalizatorow spalin zanieczyszczenia otowiem w glebach nie sg istotnym oddziatywaniem. Zasieg
oddziatywania nie jest stabilny i bedzie sie zmieniat w zaleznosci od stanu technicznego strumienia
pojazddw i ich natezenia oraz warunkdéw klimatycznych.

Negatywne oddziatywania na gleby po budowie przedmiotowego odcinka drogi krajowej bedzie
jednak znacznie ograniczone, z uwagi na zastosowany system odwadniania, zapobiegajacy ich
zanieczyszczeniu wodami opadowymi z jezdni. Takze emisja spalin z uwagi na niewielkie stezenia

zanieczyszczen gazowych nie bedzie powodowata istotnych zagrozen dla gleb.

Dziatania minimalizujace
Etap realizacji
W ramach dziatarh minimalizujgcych na etapie realizacji Wykonawca prac bedzie miat za zadanie:

— oszczednie gospodarowac terenem,

— odpowiednio zdeponowaé i zagospodarowaé glebe z obszaréow zajetych pod przedsiewziecie, tj.
wierzchnia warstwa humusu bedzie ztozona w pryzmy celem jej pdzniejszego wykorzystania do prac
rekultywacyjnych,

— w maksymalny sposéb ograniczy¢ czas prowadzonych odwodnien (jezeli zostanie stwierdzona taka
potrzeba),

— zorganizowac zaplecze budowy w sposdb zabezpieczajgcy podtoze przed zanieczyszczeniem, m.in.:
teren, na ktérym bedzie zlokalizowane zaplecze, powinien mie¢ utwardzong nawierzchnie (np. poprzez
wylozenie ptytami betonowymi), strefy, w ktérych bedzie zlokalizowany postdj maszyn, pojazdéw

pracujacych na budowie, miejsca parkingdw dla pracownikéw, miejsca tankowania pojazdéw, miejsca
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przechowywania materiatéw niebezpiecznych (np. paliwa, materiaty smarne, rozpuszczalniki, farby),
miejsca magazynowania odpaddw niebezpiecznych powinny mieé uszczelniong nawierzchnie
zabezpieczajgcg przed ewentualnym przedostaniem sie substancji niebezpiecznych do Srodowiska
gruntowo-wodnego,

— zaplecze budowy bedzie wyposazone w szczelne sanitariaty, ktérych zawartos¢ bedzie usuwana przez
uprawnione podmioty,

— odpady segregowac i magazynowac¢ w wydzielonym miejscu, zapewniajac ich regularny odbiér przez
uprawnione podmioty,

— sprzet budowlany i transportowy uzywany w zwigzku z budowg drogi utrzymywac¢ w dobrym stanie
technicznym (bez wyciekdéw paliwa), a po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii odprowadzi¢ go na
miejsce postoju zapewniajace ochrone powierzchni ziemi przed przedostaniem sie zanieczyszczen do
Srodowiska gruntowo-wodnego,

— podczas budowy drogi przewidzie¢ zabezpieczenie majgce na celu ochrone s$rodowiska wodno-
gruntowego przed zanieczyszczeniami wynikajgcymi ze zuzycia Srodkdéw antykorozyjnych, paliw, farb i
rozpuszczalnikdéw oraz wyciekdw materiatéw smarnych z wykorzystywanych urzadzen, tj. wykonawca
powinien dysponowac $srodkami do ich neutralizacji,

— wyposazy¢ teren budowy w srodki ochrony ekologicznej przeznaczonych do likwidacji zanieczyszczen,
tj.: sypkie sorbenty hydrofobowe (na bazie ziemi okrzemkowej, celulozy, polipropylenu lub innych
zwigzkdéw), stosowane do usuwania rozlanego, oleju zaréwno z powierzchni gtadkich, jak i porowatych;
hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach — stosowane do zabezpieczania miejsc
narazonych na wycieki oleju; poduszki i rekawy sorpcyjne — zapobiegajg rozprzestrzenianiu sie rozlewisk
oleju, ograniczajg zasieg skazenia; — biopreparaty — stosowane do rekultywacji skazonego gruntu,

— na terenie budowy nalezy wyznaczy¢ miejsca do wymiany ptynéw w maszynach budowlanych, tereny
utwardzone, oddalone od wdd ptynacych, poza obszarami podmoktymi,

— podczas prowadzenia prac ziemnych w okresie bezdeszczowym, drogi i place manewrowe zrasza¢ wodg
w celu ograniczenia pylenia,

— po zakonczeniu prac budowlanych uporzgdkowac teren budowy.

Etap eksploatacji
Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzane ze sptywami zanieczyszczen zapewni proponowany system

odprowadzania wody opadowej z powierzchni drogi. Minimalizacja bedzie zapewniona takze poprzez
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stosowanie srodkéw zimowego utrzymania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami tj. wg rozporzadzenia z
dnia 27 pazdziernika 2005r. w sprawie rodzajow i warunkow stosowania Srodkow, jakie moggq byc¢ uzywane
na drogach publicznych oraz ulicach i placach.

Obecnie nie sg znane zadne metody usuwania soli dostajgcych sie do wdd roztopowych w wyniku
stosowania srodkow do zwalczania badz zapobiegania sliskosci zimowej. Celem zminimalizowania stezenia
chlorkéw w sciekach drogowych ograniczone zostanie stosowanie chemicznych $rodkéw odladzajgcych
oraz przestrzeganie przepisdOw zimowego utrzymania drég. Zmniejszenie ilosci chlorkdw mozna osiggnac
takze poprzez regularne usuwanie $niegu z poboczy drég.

Ponadto korzystnie na ochrone gleb wptyng nasadzenia roslinnosci przydroznej. Zielen zmniejsza
oddziatywanie drogi na gleby, gdyz ogranicza zjawisko wtdérnego pylenia z podtoza, hamuje

rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (petni role biofiltra) oraz zapobiega procesom erozji.

8.2. Ztoia surowcow naturalnych

Na podstawie danych dostepnych na portalach internetowych udostepnianych przez Panstwowy
Instytut Geologiczne oraz portal MIDAS, na terenie inwestycji brak jest zt6z kopalin. W sasiedztwie
projektowanej obwodnicy wystepuj nastepujace udokumentowane ztoza (do 5 km od inwestycji):

e Sierakowo | — ztoze nr 11155 — bedace ztozami kruszyw naturalnych, zlokalizowane sg ok. 3,2 km na
poétnocny-zachdéd od wariantu 1§ 2 w ich km, odpowiednio 2+000 oraz 3+000.

¢ Chetmonie | — ztoze nr 13896 — bedace ztozami kruszyw naturalnych, zlokalizowane sg ok. 4,0 km na
potudnie od wariantu 3 w km 2+000.

¢ Mate Radowiska — ztoze nr 12267 — bedgce ztozami kruszyw naturalnych, zlokalizowane sg ok. 4,1 km

na wschéd od korica wariantu 2.

Projektowana droga nie przecina obszaru oraz terenu gérniczego. Wobec powyzszego, dla zadanie
nie stosuje sie przepisdw dotyczacych zaktaddw gorniczych i jego ruchu. Z uwagi na duza odlegtos¢

od inwestycji, brak mozliwosci oddziatywania przedmiotowe]j inwestycji na udokumentowane ztoza.

8.3. Powietrze atmosferyczne

Opracowanie problematyki oceny zagrozen dla powietrza atmosferycznego obejmuje nastepujace
zagadnienia:
— informacje o inwestycji, pokryciu terenu, zabudowie mieszkaniowej, warunkach meteorologicznych

oraz poziomie tfa zanieczyszczen,
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— dane ogdlne dotyczace parametréw technicznych odcinkdédw drogi oraz prognozowanych natezen ruchu
pojazdéw,
— ocene stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie lokalizacji planowanej inwestycji z

wyznaczeniem szerokosci pasow, w ktérych przekraczane sg lub bedg stezenia dyspozycyjne.

Wartosci stezeri normatywnych

Wartoséci normatywne przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87)
i rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomoéw niektdrych

substancji w powietrzu (tj. Dz.U.2021.845).

Wartosci stezen dyspozycyjnych

Wartosci stezen dyspozycyjnych przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26
stycznia 2010 r.w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87)
oraz na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.w sprawie pozioméw

niektorych substancji w powietrzu (tj. Dz.U.2021.845).

Charakterystyka zrodet emisji
Dane ogdlne

Przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr
15. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztw kujawsko-pomorskiego, w powiecie golubsko-
dobrzynskim, na terenie gminy Kowalewo Pomorskie.

Do dalszych analiz przyjeto cztery warianty analizowanego ukfadu drogowego. Warianty 1-1, 1-2
oraz 2 przebiegajg po pétnocnej stronie miasta oraz drogi krajowej nr 15, natomiast wariant 3-2 przebiega
po potudniowej stronie.

W otoczeniu inwestycji, nie wystepuja obszary ochrony uzdrowiskowej okreslone na podstawie
ustawy z 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej
oraz gminach uzdrowiskowych (Dz.U.2021.1301).

Najblizszy tego typu obszar to Uzdrowisko Ciechocinek oddalone o okoto 30 km na potudnie od

terenu projektowanego przedsiewziecia.

Opis techniczny Zrédet
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Na ilos¢ emitowanych zanieczyszczen z odcinka analizowanego odcinka drogi majg wptyw takie
czynniki, jak:
® natezenie i struktura ruchu na danym odcinku
®  rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,
e pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
®  rodzaj spalanego paliwa,
e konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),
e  stan techniczny silnika i innych podzespotéw,
e predkosé jazdy,
e technika jazdy,
e ptynnosc jazdy,
® nachylenie niwelety.
Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie ilosciowe
jest niemozliwe.
W modelu przyjetym do analizy, jako zastepcze zrédto emisji przyjmowany jest odcinek drogi, ktory
powinien charakteryzowac sie jednorodnoscig pod wzgledem:
® natezenia ruchu,
e Jdredniej predkosci potoku,
®  pochylenia niwelety,
e  wielkosci wyniesienia lub zagtebienia,
®  roku prognozy ruchu drogowego.
Ze wazgledu na réinorodnos$¢ parametrow technicznych, rdézinigcych poszczegdlne pojazdy
(pojemnosc¢ silnika, rodzaj zaptonu, rodzaj stosowanego paliwa, dopuszczalne obcigzenie itp.), w modelu
postepowania przy wyznaczaniu ucigzliwosci drogi korzysta sie

z wielkosci emisji z poszczegdlnych pojedynczych zrédet emisji, wyznaczonych na podstawie wytycznych.

Natezenie ruchu

Prognozowane natezenia ruchu dla poszczegdlnych wariantéw zestawiono ponizej. Prognoza ruchu
dotyczy wielkosci potoku dla lat 2030 i 2034.

Zgodnie z prognozg ruchu, ruch w godzinie szczytu stanowi okoto 9,0 % ruchu sredniodobowego, co

oznacza, ze natezenie w godzinie szczytu jest ponad dwukrotnie (2,16) wyzsze niz natezenie $rednie w
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dobie w poj./h.

W celu skorzystania z mozliwosci obliczeniowych programu komputerowego, dokonano przeliczen
emisji z potoku poruszajgcych sie pojazdow. Emisje obliczono w dwdéch okresach obliczeniowych. Okres
pierwszy obejmuje ruch w dwdch godzinach szczytu porannego i popotudniowego i obejmuje tgcznie 730
h/rok (365 dni x 2 h/dobe). Natezenie w godzinie szczytu stanowi 9,0 % ruchu sredniodobowego.
Pochylenie niwelety

Pochylenie niwelety na odcinkach dtuzszych niz 500 m nie przekracza 3%, dlatego do obliczen nie

wprowadzono wspétczynnika uwzgledniajgcego poprawki przy pochyleniu niwelety powyzej 3 %.

Metodyka obliczen

Ocena wptywu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie
drég spotyka sie z wieloma problemami ze wzgledu na specyfike powstawania irozprzestrzeniania sie
substancji szkodliwych.

Obecnie stosowane metody, zalecane w rozporzadzeniu w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (p.2.1.2.), odnoszg sie do zrodet punktowych, ewentualnie do Zrédet
liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji, ktére mozna z pewnym przyblizeniem zastgpi¢ zbiorem zrédet
punktowych.

Ze wzgledu na omowiong specyfike drég w niniejszej analizie oparto sie na modelu obliczen emisji
zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych, opracowanym przez Instytut Badawczy Drog i Mostow (p.
2.2.1.). Stezenia maksymalne i szerokosci obszaru stezern ponadnormatywnych obliczono zgodnie z
metodyka okreélong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci

odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu.

Wielkosci emisji zanieczyszczen
Przy wyznaczaniu wartosci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci obliczeniowych
wspomnianego programu komputerowego, dokonujgc przeliczen emisji z potoku poruszajgcych sie
pojazddw i zastgpiono jg emisjg ze zrédet liniowych.
Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zostata obliczona na podstawie wskaznikéw emisji zanieczyszczen.
W wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdéw wydalane sg nastepujgce podstawowe zanieczyszczenia:
e tlenki azotu,
e tlenek wegla,

e weglowodory,
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® benzen
e  pytzawieszony.

Z doswiadczen wykonywanych wielokrotnie ocen oddziatywania wynika, ze decydujgcy wptyw na
wypadkowsq ucigzliwos$¢ drég majg przede wszystkim emitowane tlenki azotu i w mniejszym zakresie pyty
zawieszone.

Pozostate zanieczyszczenia takie jak tlenek wegla, weglowodory alifatyczne i aromatyczne i benzen z
uwagi na duzo mniejsze emisje majg tym samym mniejszy wptyw na wypadkowg ucigzliwo$¢ ruchu
samochodowego.

Do obliczer rozprzestrzeniania sie zanieczyszczert na poszczegdlnych odcinkach analizowanych drég
przyjeto liniowe emitory zastepcze.

Charakterystyka emitoréw przedstawiata sie nastepujgco:

® wysokos$¢ emitora H=0,5m,
¢ Srednica wylotowa D = 0,05 m,
® rodzaj wylotu poziomy.

Z uwagi na maty zasieg oddziatywania emitowanych spalin, do obliczen dla poszczegdlnych
odcinkéw drég przyjeto jeden wspdtczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu réwny:

2,=0,4m tak jak dla zarosli.

Ocena wplywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
Analiza uciazliwosci tlenkéw azotu

Maksymalne sumaryczne stezenia zanieczyszczern emitowanych z pojazdéw samochodowych
usrednione do jednej godziny obliczono w punktach usytuowanych w osi 400 — metrowych odcinkéw
analizowanych drég. Punkty obserwacji usytuowane byty co metr po obu stronach rozpatrywanych
odcinkéw drég na poziomie terenu.

Obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, jakim s3 tlenki azotu, gdyz
ich emisja jest najwieksza i ich stezenia decydujg o wypadkowej szerokosci obszaru przekroczen
dopuszczalnych wartosci odniesienia oraz dodatkowo dla pytu zawieszonego PM10, PM2,5, tlenku wegla,
benzenu, w. alifatycznych i aromatycznych.

Rozktad maksymalnych stezer jednogodzinnych oraz stezen sredniorocznych tlenkéw azotu (w
przeliczeniu na dwutlenek azotu) i pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 zawierajg obliczenia komputerowe. W
obliczeniach tych wyttuszczong czcionkg oznaczone sg wartosci stezen, ktore przekraczajg obowigzujgce
dopuszczalne wartosci odniesienia (jezeli wystepuja).

Obliczenia ucigzliwosci — zaréwno dla natezen ruchu w roku 2030, jak i w roku 2034
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przeprowadzono dla norm, ktére zostaty ogtoszone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87).
Analiza uciazliwosci pytu zawieszonego PM10 i PM2,5

Ze wzgledu na fakt, ze w stanie istniejgcym utrzymuje sie duzy poziom stezen Sredniorocznych pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5 obliczono rowniez poziom stezen wzdtuz projektowanych odcinkow drog dla

pytow zawieszonych PM10 i PM2,5 powodowany emisjg poruszajgcych sie pojazdéw.

Analiza stezenn maksymalnych
Etap eksploatacji

Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata,
Ze po oddaniu do eksploatacji projektowanych odcinkéw obwodnicy Kowalewa Pomorskiego, powstajgce
maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczern zaréwno w roku 2030, jak i w roku 2034, wzdtuz ich
przebiegu nie przekroczg obowigzujgcych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu juz w obrebie
pasa drogowego.

Maksymalne z maksymalnych stezen jednogodzinnych Smm i maksymalne stezenia srednioroczne S,
tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) wzdtuz analizowane]j drogi wystgpig w wariancie 3-2
w roku 2034.

Poziom maksymalnych stezen tlenkow azotu w roku 2030 bedzie nizszy niz w roku 2034 o okoto 5,6
+6,9%.

Najwieksze stezenia najbardziej ucigzliwych tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu)
wzdtuz analizowanych odcinkéw projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego wystgpig w wariancie
3-2 w roku 2034 na odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna) i osiggng wartosc:
®  S,.m=145,01 ug/m3, to jest 72,5 % normy D; tlenkdéw azotu jako NO,

Maksymalne stezenia srednioroczne S, tlenkdw azotu wystgpig w tym samym wariancie w tym
samym roku i na tym samym odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna) i osiggng wartosc¢:

e S,=12,107pug/m?, to jest 30,3 % normy D, tlenkdw azotu jako NO;

czyli réwniez w obszarze pasa drogowego bedg nizsze od wartosci dopuszczalnych.

Maksymalny poziom stezen sredniorocznych wraz z ttem bedzie mniejszy od wartosci odniesienia,
czyli
S.+ Ra< D,

12,107 pg/m3+ 10,0 ug/m?3 = 22,107 pg/m3< 40 pg/m?3 - ochrona zdrowia ludzi
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12,107 pg/m3+ 10,0 ug/m?3 = 22,107 pg/m3< 30 ug/m?3 - ochrona roslin

Analiza stezern maksymalnych pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w latach 2029 i 2034
Stezenia pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 zaréwno w roku 2030, jak i w roku 2034 nie przekrocza
obowigzujgcych dopuszczalnych poziomdéw substancji w powietrzu wzdtuz projektowanej obwodnicy juz w
obszarze pasa drogowego.

Maksymalne z maksymalnych stezenia jednogodzinne pytdw zawieszonych wystgpig wzdtuz
obwodnicy na odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna) w wariancie 3-2, w roku 2034 i osiggna
wartosc:
®  Snm=19,82 pug/m3 to jest 7,1 % normy D,

Maksymalne stezenia $rednioroczne S, wystgpig w tym samym wariancie, w tym samym roku i
wzdtuz tego samego odcinka nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna) i osiggng wartosc¢:

e S.,=1,653 pg/m? to jest4,1 % normy D, PM10
e S,=0,658 pug/m?, to jest 3,3 % normy D, PM2,5.

Maksymalny poziom stezen sSredniorocznych wraz z ttem bedzie réwniez mniejszy od wartosci
odniesienia, czyli

Sa+ Ra< D,

1,653 pg/m3+ 18,0 ug/m? = 19,653 pug/m3< 40 ug/m? - dla PM10

0,658 pg/m3+ 11,0 ug/m3= 11,658 pg/m3< 20 ug/m?* - dla PM2,5

Poziom maksymalnych stezen jednogodzinnych pytu zawieszonego PM10 w wariancie 3-2 w roku
2030 bedzie nizszy niz w roku 2034 o okoto 5,6 +7,1 %.
Analiza oddziatywania skumulowanego

Oddziatywanie istniejgcych zrodet emisji, w tym istniejgcych drdg, uwzglednione jest w podanym
przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy tle zanieczyszczen, ktéry podaje aktualny stan zanieczyszczenia
Srodowiska.

Z analizy podanego tta wynika, ze w stanie istniejgcym stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego nie przekracza dopuszczalnych stezen i wartosci odniesienia.

Ponizej przeanalizowano oddziatywanie skumulowane na najbardziej ucigzliwym skrzyzowaniu w
projektowanym nowym ukfadzie drogowym.

Najwieksze natezenie ruchu, a tym samym ucigzliwo$s¢ ma miejsce w obszarze skrzyzowania

projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego z istniejgcqg DK15 oraz DP2104C, dlatego dla ww.
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skrzyzowania dokonano szczegétowej analizy stezen skumulowanych.

Analizie poddano skumulowane oddziatywanie dla roku2030 i 2034.

W celu skorzystania z mozliwosci obliczeniowych programu komputerowego, dokonano przeliczen
emisji z potoku poruszajgcych sie pojazddow.

Emisje obliczono na odcinki poszczegdlnych wlotéw analizowanego skrzyzowania.

Ruch na wlotach tworzacych skrzyzowanie zamodelowano emitorami liniowymi, reprezentujgcymi

emisje z pojazdéw poruszajacych sie na poszczegdlnych wlotach.

Skrzyzowanie projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego z istniejgcg DK15 i DP2104C

Poszczegdlne wloty analizowanego skrzyzowania stanowié¢ beda:
- wlotnrl odstrony pétnocno wschodniej — emitor liniowy reprezentujgcy ruch na istniejgcej DK15,
- wlotnr2 od strony potudniowo wschodniej — emitor liniowy reprezentujgcy ruch na
projektowanej obwodnicy na odcinku nr 4 (od DP2108C do istniejgcej DK15),
- wlotnr3  od strony potudniowo zachodniej — emitor liniowy reprezentujacy ruch na projektowanej
obwodnicy na odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna),
- wlotnr4 od strony pétnocno zachodniej — emitor liniowy reprezentujgcy ruch na DP2104C,

- wlotnr5 emitor liniowy reprezentujgcy ruch na skrzyzowaniu w ksztatcie ronda.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze maksymalne sumaryczne stezenia jednogodzinne i
Srednioroczne, powodowane skumulowang emisjg wystepujgce w obszarze analizowanego skrzyzowania w
wariancie 3-2 (jak rdwniez w pozostatych wariantach) nie przekroczg dopuszczalnych poziomoéw substanc;i
w powietrzu i wartosci odniesienia, zarowno usrednionych do jednej godziny, jak i roku.

Z analizy uciazliwosci oddziatywania skumulowanego w obszarze skrzyzowania wynika, ze
najwieksze skumulowane stezenia najbardziej ucigzliwych zanieczyszczed to jest tlenkéw azotu (w
przeliczeniu na NO;) wystgpig w roku 2034 i wyniosa:

—Smm= 128,36 pg/m3, to jest 64,2 % normy Didla tlenkdéw azotu jako NO,,

i

—S.= 12,748 pg/m?3, to jest 31,9 % normy D, dla tlenkdw azotu jako NO,.
Maksymalny poziom stezen sredniorocznych wraz z ttem bedzie rowniez mniejszy od wartosci odniesienia,
czyli S, + R< Ds
12,748pug/m3 + 10,0 pg/m?3 = 22,748ug/m3< 40 pug/m3- tlenki azotu jako NO,ochrona zdrowia ludzi

12,748pug/m3 + 10,0 pg/m?3 = 22,748ug/m3<30 pg/m?3- tlenkdw azotu jako NO,ochrona ro$lin.

Z analizy uciazliwosci oddziatywania skumulowanego w obszarze skrzyzowania wynika, ze
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najwieksze skumulowane stezenia pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 wystgpig w roku 2034 i wyniosa:
—Smm= 17,55 pg/m?3, to jest 6,3 % normy D, dla pytéw PM10

i
—S,= 1,743 pg/m3, to jest 4,4 % normy D, dla PM10,
—S,= 0,693 pg/m3, to jest 3,5 % normy D, dla PM2,5.

Maksymalny poziom stezen sredniorocznych wraz z ttem bedzie rowniez mniejszy od wartosci odniesienia,
czyli S, + R< Ds
1,743ug/m3 + 18,0 ug/m3 = 19,743ug/m3< 40 pug/m3 - dla PM10

0,693ug/m? + 11,0 ug/m?3 = 11,693ug/m3< 20 pg/m3 - dla PM2.5.

W zatagcznikach zamieszczono wydruk rozktadu stezen jednogodzinnych i sredniorocznych tlenkow
azotu (wyrazonych jako dwutlenek azotu) oraz pytu zawieszonego PM10 isSredniorocznych pytu
zawieszonego PM2,5, w siatce receptoréw, obejmujgcej obszar analizowanego skrzyzowania w latach 2030
i2034.

Na wydrukach odpowiednimi kolorami oznaczono:
e kolorem zielonym — granice terenu do ktorego Inwestor posiada tytut prawny,
e kolorem fioletowym — emitory liniowe reprezentujgce emisje z pojazddw poruszajacych sie
analizowanymi drogami,
® izolinie rozktadu stezen S; i S,, oznaczono wypetnieniem o wzrastajgcej intensywnosci wraz ze
wzrostem wartosci stezenia.
Analiza oddziatywania w wariancie bezinwestycyjnym

W stanie istniejgcym stezenia emitowanych zanieczyszczen nie przekraczajg obowigzujgcych
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu o czym $wiadczy podany przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w

Bydgoszczy stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie projektowanej drogi.

Oddziatywanie transgraniczne i na obszary podlegajace ochronie
Budowa projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego z uwagi na jej lokalne oddziatywanie,
nie spowoduje transgranicznego oddziatywania na powietrze atmosferyczne (najblizsza pdtnocno -

wschodnia granica panstwa znajduje sie w odlegtosci okoto 150 km od inwestycji).

Zmniejszanie ucigzliwosci ruchu samochodowego poprzez stosowanie pasow zieleni izolacyjnej
W przypadku projektowanej obwodnicy nie zachodzi konieczno$¢ zastosowania dziatan

zmniejszajgcych szerokosci stref ponadnormatywnych oddziatywan, poniewaz poza obrebem pasa
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drogowego nie wystgpig stezenia przekraczajgce dopuszczalne wartosci.

Zagrozenia dla powietrza atmosferycznego na etapie realizacji inwestycji
W przypadku analizowanej inwestycji moze wystgpi¢ nieznaczne zagrozenie dla powietrza
atmosferycznego, ktére rozwazono z podziatem na etap budowy i eksploatacji.

Na etapie realizacji inwestycji Zzrédtem oddziatywan w zakresie emisji pytéw i gazdw moga by¢:

maszyny budowlane,
— pojazdy transportujgce materiaty stuzgce do budowy,
— przechowywanie sypkich materiatéw budowlanych,
— szlifowanie i ciecie materiatéw budowlanych,
— prace wykonczeniowe z wykorzystaniem materiatéw zawierajacych rozpuszczalniki organiczne i inne
substancje moggace przedostawac sie do powietrza,
— kfadzenie mas bitumicznych.

Emisje wystepujace na etapie budowy beda mie¢ gtdwnie charakter niezorganizowany. Zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. wsprawie przypadkéw, w ktdrych
wprowadzanie gazow i pytdow do powietrza z instalacji nie  wymaga  pozwolenia
(Dz.U.2010.130.881)analizowana inwestycja, nie wymaga pozwolenia na wprowadzanie gazéw lub pytéw
do powietrza z instalacji, z ktdrych wprowadzanie gazow ipytow do powietrza nastepuje w sposdb

niezorganizowany bez posrednictwa przeznaczonych do tego celu srodkéw technicznych.

Monitoring zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
Art. 175 Prawa ochrony srodowiska naktada na zarzadzajgcego drogg obowigzek okresowych
pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacja.
Jednoczesnie w art. 176 ww. ustawy mowi sie, ze ,,minister wtasciwy do spraw $rodowiska okresli
wymagania w zakresie prowadzenia pomiaréw...” oraz ,,zostang ustalone przypadki, w ktérych w zwigzku z
eksploatacjg drdg, ... wymagane s3a:
— ciggte pomiary poziomdw wskazanych substancji lub energii w srodowisku,
— okresowe pomiary poziomdw wskazanych substancji lub energii w srodowisku,
— referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw,
— kryteria lokalizacji punktow pomiarowych,
— sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiaréw.”

Minister Srodowiska wydat w dniu 17 stycznia 2003 roku rozporzadzenie w sprawie rodzajéw
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wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portow, ktore powinny byc¢ przekazywane wtasciwym organom ochrony srodowiska, oraz
terminéw i sposobow ich prezentacji, a w dniu 16 czerwca 2011 roku — rozporzadzenie w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgcego droggq, linig kolejowq, linig tramwajowgq, lotniskiem lub portem.

Zadne z obu wymienionych rozporzadzeA nie naktada na zarzadzajacego drogami koniecznosci
wykonywania oraz przekazywania pomiardw emisji zanieczyszczern powietrza atmosferycznego i nie
okresla réwniez referencyjnych metodyk wykonywania pomiaréw ikryteriow lokalizacji punktéw

pomiarowych emisji zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym w poblizu drég.

8.4. Hatas

Metodyka
Aby okresli¢ zakres oddziatywania hatasu drogowego dla przedmiotowej inwestycji wykonano

analizy réwnowaznego poziomu dzwieku (A) programem SoundPlanEssential, wersja 4.0, Braunstein +
Berndt GmbH, D-71522 — Germany. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie
z metodg zalecang przez ISO 9613-2 oraz wedtug francuskiego standardu: NMPB — Routes — 2008 (SETRA-
CERTU-LCPC-CSTB), ktérej uzyto do obliczen.
W metodzie opisywany jest szczegdtowy proces stosowany do obliczen poziomu hatasu w sgsiedztwie
drogi, uwzgledniajgcy warunki meteorologiczne majgce wpltyw na propagacje diwieku. Imisja jest
poziomem dzwieku w dB (A), ktéra moze by¢ przedstawiona na krzywej izofonicznej jako poziom dzwieku
Leq pochodzacego od jednego pojazdu (mierzony do 7,5m od osi przemieszczajgcego sie pojazdu) w
przeciggu godziny w warunkach istniejgcego ruchu drogowego przy znanych danych:
rodzaj pojazdu (lekkie, ciezkie — procentowy udziat pojazddw ciezkich) [P/h],

e predkosé pojazdow [km/h],

® natezenie ruchu (liczba pojazdéw) [P/h],

e podtuzne pochylenie drogi (pochylenie niwelety) [%].

Emisja dzwieku obliczana jest na podstawie wzoru:
E=(L,—10logV —50), gdzie:
V - predkos¢ pojazdu.
Uzyty w normie XPS 31-133, zgodnie z wyszczegdlnieniami zawartymi w ,Guide dubruit 19807,

poziom mocy akustycznej Lw i emisja dZwieku E s obliczane w zaleznosci od pomierzonego poziomu

ci$nienia akustycznego Lp i predkosci pojazdu V za pomocg wzoru:
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L,=L,+255

»,Guide dubruit 1980” zawiera nomogramy przedstawiajagce warto$¢ poziomu diwieku Leq
(jednogodzinny) w dB (A) okreslajagce osobno emisje dla pojazdéw lekkich (emisja dzwieku Elv), jak
i pojazdéw ciezkich (emisja dZzwieku Ehv) na godzine. Dla tych dwdéch kategorii pojazdéw, E jest funkcjg
predkosci, natezenia ruchu i pochylenia jezdni.

Przecietny bfad obliczeniowy programu SoundPLAN ksztattuje sie na poziomie + 1,5dB, a uzyskane
wyniki w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych, zgodnie z rozporzgdzeniem z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku umozliwiajg ocene klimatu akustycznego
w otoczeniu odcinka drogi. Program SoundPLAN posiada mozliwo$¢ wizualizacji otrzymanych wynikéw
w postaci map hatasu, w oparciu o wskaznik oceny ucigzliwosci hatasu. Jako wskaznik przyjeto:

® rownowazny poziom hatasu dziennego Laeq b, Okreslony dla pory dziennej w czasie od 6.00 do

22.00dla T = 16 godzin;

® rownowazny poziom hatasu nocnego Laeq n, Okreslony dla pory nocnej w czasie od 22.00 do 6.00

dla T = 8 godzin.

Kwalifikacja akustyczna terenu

Wyniki analiz bezposrednio odniesiono do wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu
(réwnowaznych, oznaczonych LAeq) w Srodowisku, zaréwno dla pory dziennej jak i nocnej, ktdre zawiera
zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w Srodowisku. Wartosci dopuszczalnego rownowaznego poziomu hatasu (A) w srodowisku, ustala sie
w zaleznosci od istniejgcego i planowanego sposobu uzytkowania terendw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowy, zabudowe zwigzang z ochrong zdrowia i oswiatg oraz terendw ochrony uzdrowiskowej
i wypoczynkowo-rekreacyjnej poza miastem. Polskie wymagania prawne w zakresie ochrony $rodowiska
przed hatasem odnoszg sie osobno do dwéch pdr doby:

® 16 godzin w porze dziennej w przedziale - 6:00 — 22:00.

® 8 godzin w porze nocnej w przedziale - 22:00 - 6:00.

Kwalifikacja terendw chronionych akustycznie zostata okreslona w oparciu o istniejgce
zagospodarowanie terenu potwierdzone wizjg lokalng/ortofotomapg oraz stanowiskiem wtasciwego
organu (w zataczeniu — zatacznik 4 pisma — pismo OSRIEG.6254.3.2022 z Urzedu Miasta Kowalewo
Pomorskie z dnia 01.12.022, pismo znak TliGG.6720.1.2020 z dnia 01.09.2022 z Urzedu Miasta Kowalewo
Pomorskie). Wszystkie tereny chronione akustycznie dla wariantu realizacyjnego zostalty wskazane na

zatgcznikach graficznych analizy akustyczne;.
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Nie wskazywano terendéw chronionych dla stanu istniejgcego oraz wariantu bezinwestycyjnego,
poniewaz mpzp dla Miasta nie zostato uchwalone a Studium nie przedstawia tak szczegétowych
kwalifikacji. Analiza akustyczna dla stanu istniejgcego oraz bezinwestycyjnego ma za zadanie pokazac
strefe wejscia izofono na budynki mieszkaniowe zlokalizowane przy drodze, co zostato przedstawione na
zatgcznikach mapowych. Mozna stwierdzi¢, iz wszystkie tereny chronione akustycznie zlokalizowane przy
drodze w stanie istniejgcym jak iwariancie bezinwestycyjnym bedag zagrozone ponadnormatywnym
poziomem hatasu.

Na podstawie powyzszego, obszarami chronionymi akustycznie, ktére wystepuje przy
projektowanej inwestycji sa:

-Grupa 2 — wartosci dopuszczalne: LaegDzien = 61dB, LaegNOC = 56dB- tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

- Grupa 3 —wartosci dopuszczalne: LaegDzien = 65dB, LaegNOC = 56dB- tereny zabudowy zagrodowej

Klasa pochtanialnosci i izolacyjnosci projektowanych ekranéw

Dla ekranéw absorpcyjnych (petnych) przyjeto normy:

- PN-EN 1793-1:2017-05 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda oznaczania wiasciwosci
akustycznych — Cze$¢ 1: Podstawowe wiasciwosci pochtaniania dzwieku w warunkach rozproszonego
pola akustycznego.

- PN-EN 1793-2:2018-08 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda oznaczania wiasciwosci
akustycznych — Czes$¢ 2: Podstawowe witasciwosci izolacji od dzwiekédw powietrznych w warunkach

dzwieku rozproszonego.

Whioski z analizy akustycznej

Przedmiotowa analiza akustyczna rdwnowaznego poziomu hatasu wykazata, iz dla catej trasy
wartosci dopuszczalne hatasu sg dochowane dzieki stosowaniu ekrandéw akustycznych.

Najlepszym pod wzgledem oddziatywania na tereny chronione akustycznie jest Wariant 3-2.
W wariancie W3-2 zachodzi potrzeba stosowania najmniejszej ilosci ekrandw akustycznych. Najgorszym
pod wzgledem wptywu inwestycji na klimat akustyczny tego terenu jest wariant W1-1, ktéry wymaga

stosowania 21 szt. ekrandéw akustycznych o tgcznej dtugosci ok. 2495 mb.

8.5. Srodowisko gruntowo-wodne

Odprowadzenie sciekow socjalno- bytowych
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Na etapie budowy powstawac bedg Scieki bytowo-gospodarcze. Poniewaz Zrodta tych Sciekéw
wystgpig okresowo, dla minimalizacji zagrozenia zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i ptytkich wod
gruntowych, nalezy zainstalowac na placach budowy przenosne sanitariaty.

Do wykonawcy nalezy obowigzek statego wywozenia w/w sanitariatéw.

Planowany sposéb odwodnienia inwestycji:

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substangji
szczegllnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
do wdd lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub
do urzadzen wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311) zawartosé zanieczyszczen w wodach odprowadzonych na
teren nie powinna przekroczyé dopuszczalnych wskaznikéw.

Dopuszczalne wskazniki zanieczyszczet w wodach odprowadzanych do ziemi lub rzeki:

- zawiesina ogoélna - 100 mg/I

- weglowodory ropopochodne - 15mg/l

Prognozowane stezenia zawiesin (Sz) gtdwnego wskaznika zanieczyszczenn drogowych oszacowano w
oparciu o polskg norme PN-S-02204 — ,,Odwodnienie drég”.

® ,=15I/s ha—nominalne natezenie deszczu,

® F,—powierzchnia asfaltowa [ha],

® F,— powierzchnia terendw zielonych [ha],

Y 2 = 0,90 — wspdtczynnik sptywu powierzchniowego dla powierzchni asfaltowej,

® U chiciezka = 0,85 — wspotczynnik sptywu powierzchniowego dla powierzchni chodnika i Sciezki

e H =600 mm/rok ha — wielkos$¢ rocznego opadu.
Metoda obliczen — metoda granicznych natezen deszczu w oparciu o norme PN-5-02204:1997 Drogi
samochodowe Odwodnienie drég. Prawdopodobienstwo deszczu miarodajnego zostatlo dobrane i
odczytane na podstawie w/w normy.
Czas miarodajny deszczu tm:

r, :1,2-£+tk
1%

gdzie:

| — dtugos¢ kanatu [m],

v — predkos¢ przeptywu [m/s],

t  — czas koncentracji terenowej odczytany z normy
PN-S-02204 [s].

Miarodajny przeptyw obliczeniowy Q m:

0.=F-yv-q,
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gdzie:

F — powierzchnia zlewni [ha],

W — wspdtczynnik sptywu,

g m — hatezenie miarodajne opadu deszczu [I/s x hal.

Natezenie miarodajne opadu deszczu qm:

A

(l )0,667

q, =15347.

gdzie:
A — stata odczytana z normy PN-S-02204 (tablica 2)

Nominalny przeptyw obliczeniowy Q.n:

0,=F-y-q,
gdzie:
F — powierzchnia zlewni [ha],
W — wspdtczynnik sptywu,
g » — natezenie nominalne opadu deszczu [I/s x ha].

Roczna ilo$¢ odprowadzanych wéd deszczowych:

chzne = F H 10 [m3 /rOk]

gdzie:
F — powierzchnia zlewni [ha],
H — wielko$¢ rocznego opadu [mm/rok x ha].

Na podstawie Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia

30.10.2006r. prognozowane stezenia zawiesin ogdélnych w wodach z drég krajowych wynoszg:

S, =0,718-Q%% [mg/I]

gdzie:
Szo — stezenie zawiesiny ogolnej w Sciekach z drég krajowych [mg/l],
Q - dobowe natezenie ruchu (SDR) w zakresie od 1000 do 17500 pojazdéw/dobe [P/d].

Stezenie zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych i roztopowych bedzie redukowane na obszarze
catej inwestycji ze wzgledu na zastosowanie elementdw podczyszczajgcych — studzienek wpustowych z
osadnikami. Urzadzenia te, wykorzystujgc proces sedymentacji, stuzg usuwaniu z wod czastek zawiesiny.
Sedymentacja ciat statych charakteryzuje sie dobrg sprawnoscig oczyszczania, poniewaz wiekszos¢

substancji szkodliwych osadza sie na czgstkach zawiesin, a podczas ich opadania zwigzane zostajg rowniez
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substancje rozpuszczone podlegajace takze zatrzymaniu. Wysoko$¢ osadnikbw w studzienkach
wpustowych bedzie wynosi¢ min. 0,95m.

Dodatkowo na odcinkach drogi charakteryzujgcych sie przekroczonym stezeniem zawiesiny ogdlnej,
w ostatnich studniach przed wylotami kanalizacji deszczowej rowniez planuje sie zastosowanie osadnikow.
Beda one zapewnia¢ redukcje zawiesiny ogdlnej do poziomu nieprzekraczajgcego wartosci granicznej
100mg/dm3.

Na odcinkach o przekroju drogowym, gdzie zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe, tj. wody
opadowe beda sptywaty na pobocza, a nastepnie do rowdéw drogowych, skad bedy kierowane do
istniejgcych ciekdw lub zbiornikdw, zostanie wykorzystany proces podczyszczania z zawiesin poprzez
nawierzchnie trawiasty. Podczyszczanie wéd opadowych w rowach trawiastych bedzie wystarczajgce przed
ich wprowadzeniem do odbiornikéw. W okresie catorocznym rowy drogowe zapewniajg bowiem redukcje
zawiesin na poziomie co najmniej 40%. Ponadto, zgodnie z przeprowadzonymi w 2005 roku badaniami,
przytoczonymi w cytowanych ,Wytycznych (..)” przyjmuje sie, ze stezenie weglowodoréw
ropopochodnych jest mniejsze niz warto$¢ dopuszczalna w/w rozporzadzeniem tj. mniejsze niz 15mg/l., a
co za tym idzie, nie ma koniecznosci wprowadzania separatoréw substancji ropopochodnych.

Po zastosowaniu wyzej wspomnianych dziatarn minimalizujgcych dopuszczalne stezenia nie zostang
przekroczone. Brak przekroczen dotyczy wszystkich gtéwnych wskaznikdw zanieczyszczen z drég, tj:
- stezen zawiesiny ogolnej,
-weglowodoréw ropopochodnych,
- metali ciezkich,
- zwigzkéw biogennych (azotu, fosforu, wegla),

- zwigzkdéw organicznych — biochemicznych BZTs i chemicznych CHZT.

8.6. Oddziatywanie na Jednolite Czesci Wod i ocena przedsiewziecia pod wzgledem osiggniecia celéw
srodowiskowych dla wéd podziemnych i powierzchniowych

Zgodnie z art. 81 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczerstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, nalezy
przeanalizowa¢ réwniez czy inwestycja moze spowodowal nieosiggniecie celdw srodowiskowych
zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza. Plany gospodarowania wodami (PGW)
sg narzedziami planistycznymi, ktére majg ujawnié proces osiggania celéw srodowiskowych. Stanowig one
fundament podejmowania decyzji majgcych wplyw na stan zasobéw wodnych oraz zasady

gospodarowania wodami w przysztosci.
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Ramowa Dyrektywa Wodna weszta w zycie dnia 22 grudnia 2000 roku. Najwazniejszym
przestaniem RDW jest ochrona zasobéw wodnych dla przysztych pokolen. Wprowadza ona zintegrowang
polityke wodng majgca na celu zapewnienie ludziom dostepu do czystej wody pitnej po rozsgdnej cenie,
ktéra umozliwi rozwdj gospodarczy i spoteczny przy rownoczesnym poszanowaniu potrzeb srodowiska.
Gtéwnym celem RDW jest osiggniecie dobrego stanu wszystkich czesci wdd, poprzez okreslenie i
wdrozenie koniecznych dziatan w ramach zintegrowanych programéw dziatan w panstwach cztonkowskich
do 2015 roku. Jednak Dyrektywa przewiduje odstepstwa od zatozonych celdéw w przypadku, jezeli ich
osiggniecie dla danej czesci wéd w ustalonym terminie z okreslonych przyczyn nie bedzie mozliwe. W art.
4.4. RDW okreslono odstepstwo czasowe, polegajgce na przedtuzeniu okresu osiggniecia dobrego stanu
waéd do roku 2021 lub najpdzniej do 2027 roku. Odstepstwa czasowe mozna wyznaczy¢ dla czesci wéd ze
wzgledu na:

- brak mozliwosci technicznych wdrazania dziatan,
- dysproporcjonalne koszty wdrozenia dziatan,
- warunki naturalne niepozwalajgce na poprawe stanu waéd.

A. Cele sSrodowiskowe dla wéd podziemnych ustalonych na mocy Art. 4 RDW

Zgodnie z definicja umieszczong w Ramowej Dyrektywie Wodnej (RDW) dobry stan wadd
podziemnych oznacza stan osiggniety przez cze$¢ wod podziemnych, jezeli zaréwno jej stan ilosciowy, jak i
chemiczny jest okreslony, jako co najmniej ,dobry”.

RDW w art. 4 przewiduje sie dla wod podziemnych nastepujgce gtdéwne cele sSrodowiskowe:

zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wéd podziemnych,

— zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci waéd podziemnych
(z zastrzezeniami wymienionymi w RDW),

— zapewnienie rGwnowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wdd podziemnych,

— wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujgcego sie rosngcego trendu
stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci cztowieka.

Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla czesSci wéd bedacych w co najmniej
dobrym stanie chemicznym i ilosciowym, celem Srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu. Wedtug
podziatu Polski na Jednolite Cze$ci Wod Podziemnych (JCWPd) wszystkie projektowane warianty budowy
obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi nr 15, znajdujg sie w obrebie JCWPd nr 39
(PLGW200039) potozonej w regionie wodnym Dolnej Wisty. Jest to obszar dorzecza Wisty. Wedtug danych
z 2012 r. stan ilosciowy oraz jakosciowy JCWPd byt dobry. Stan ten potwierdzajg wyniki badan

przeprowadzonych w 2019 roku przez Paristwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, na
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zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska w
ramach monitoringu diagnostycznego stanu chemicznego jednolitych czesci wéd podziemnych.

Ramowa Dyrektywa Wodna definiuje warunki, jakie powinny by¢ spetnione, aby stan Jednolitych
Czesci Wéd Podziemnych mozna byto okresli¢, jako dobry. Dotyczy to stanu chemicznego i stanu
ilosciowego.
Dobry stan chemiczny wdd podziemnych oznacza stan, ktéry spetnia ponizsze warunki:
- stezenia zanieczyszczen nie wykazujg efektéw zasolenia lub innych oddziatywan (dziatalnosci
gospodarczej cztowieka);
- stezenia zanieczyszczen nie przekraczajg norm jakosci majacych zastosowanie na mocy wtasciwego
prawodawstwa wspdlnotowego zgodnie z art. 17 Dyrektywy 2006/118/WE (DWP);
- stezenia zanieczyszczen nie sg na poziomie, ktéry mogtby spowodowadé nieosiggniecie przez powigzane z
nimi wody powierzchniowe celéw $rodowiskowych, okreslonych na mocy art. 4 DWP lub przyczyni¢ sie do
obnizenia jakosci chemicznej lub ekologicznej tych czesci wod lub spowodowania znacznych szkdéd w
ekosystemach Igdowych bezposrednio zaleznych od czesci wéd podziemnych.

Natomiast stan iloSciowy jest wyrazaniem stopnia, do jakiego jednolita cze$¢ wdd podziemnych
jest narazona na bezposrednie i posrednie pobory wody. Dobry stan iloSciowy oznacza:
- poziom waéd podziemnych w jednolitych czesciach wod podziemnych, ktéry zapewnia nieprzekraczanie
dostepnych zasobéw wdd podziemnych przy dtugoterminowej sredniorocznej wartosci poboru. W zwigzku
z powyiszym poziom wod podziemnych nie podlega zmianom antropogenicznym, ktére mogtyby
spowodowadé: niespetnienie celdw srodowiskowych przez powigzane z nimi wody powierzchniowe,
wszelkie znaczne obnizenie stanu tych wdéd, wszelkie znaczne szkody w ekosystemach Igdowych
bezposrednio uzaleznionych od jednolitych czesci wod podziemnych;
- poziom wdd podziemnych nie podlega mozliwym zmianom kierunku przeptywu wynikajagcym z
krotkotrwatych lub ciggtych zmian poziomu na przestrzennie ograniczonym obszarze, ale niepowodujgcych
naptywu wéd stonych lub innych oraz niewskazujgcych na trwatg i o wyraznie antropogenicznym

charakterze tendencje kierunku przeptywu, mogaca powodowac takie naptywy.

B. Cele srodowiskowe dla wéd powierzchniowych oraz obszaréw chronionych, ustalonych na mocy Art.

4 RDW
Analizowana inwestycja w odniesieniu do jednolitych czesci wéd powierzchniowych zlokalizowana
jest na terenie jednostek:

- RW200009289749 Struga Miynska, jednostka potozona jest w regionie wodnym Dolnej Wisty, na
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obszarze dorzecza Wisty, terytorialnie lezy w zasiegu Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Gdansku. Typ PN — potok lub strumien nizinny. Jej stan ogdlny jest zty oraz stan chemiczny jest nieznany,
jednostka nie jest zagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

Celem Srodowiskowym dla obszaru jest dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla
migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz dobry stan chemiczny.

- RW20001028934 Czarna — jednostka potozona w regionie wodnym Dolnej Wisty, na obszarze dorzecza

Wisty, terytorialnie lezy w zasiegu Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku. Typ PNp — potok
lub strumien nizinny piaszczysty. Jej stan ogdlny jest zty oraz stan chemiczny nieznany. Jednostka jest
zagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

Celem s$rodowiskowym dla obszaru jest dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla
migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz dobry stan chemiczny.

Cele srodowiskowe ustanowiono w artykule 4 RDW. Jednym 1z podstawowych celéw
sformutowanych w dyrektywie jest osiggniecie dobrego stanu wéd powierzchniowych, podziemnych oraz
celéw srodowiskowych obszaréw chronionych do korica 2015r.

Planowane przedsiewziecie moze oddziatywaé na srodowisko wodne zaréwno na etapie budowy, jak
i eksploatacji. Mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod na etapie budowy bedzie zwigzana przede wszystkim z
nieprawidtowg organizacjg placu budowy. Natomiast eksploatacja inwestycji moze powodowad zagrozenie
dla wéd powierzchniowych, jak i podziemnych (z pierwszego poziomu wodonosnego) poprzez emisje
$ciekow opadowych sptywajacych z powierzchni drogi. Istotne zagrozenie dla jako$ci wod stanowi rowniez
ryzyko wystgpienia wypadku o charakterze powaznej awarii zwigzane z wyciekami paliw lub innych

toksycznych substancji, jednak prawdopodobienstwo wystgpienia takie zdarzenia jest znikome.

Etap budowy

W okresie budowy drogi nalezy liczy¢ sie ze zwiekszong okresowg dostawg zawiesin do wdd
powierzchniowych i gruntéw, ktére beda odbiornikiem sptywdw drogowych. Najlepszym zabezpieczeniem
przed negatywnym wplywem prac na etapie realizacji inwestycji jest biezgca kontrola sprawnosci parku
maszynowego, by nie dopusci¢ do niekontrolowanych wyciekow zanieczyszczen ropopochodnych (smardw,
olejéw, ropy). W przypadku awarii nalezy niezwtocznie usung¢ usterke lub wymieni¢ urzadzenie. Miejsca
przeznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng powinny by¢ wyscietane
materiatami izolacyjnymi do czasu zakonczenia prac budowlanych. Zaplecze budowy wraz z bazami sprzetu
maszyn, materiatdow budowlanych itp. powinny by¢ wyposazone w urzadzenia gospodarki wodno-

Sciekowej (np. przenosne sanitariaty, szczelne zbiorniki bezodptywowe). W etapie budowy nie powstang
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Scieki technologiczne (przemystowe). Nie nalezy lokalizowaé zaplecza budowy i magazynéw materiatow

budowlanych i sprzetu w dolinach rzek oraz w dolinkach drobnych ciekdéw (rowdw).

Etap eksploatac;ji

Analiza wykazata, Ze prognozowane stezenia zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych
odprowadzanych do $rodowiska na niektdrych odcinkach bedag przekraczaé wartosci dopuszczalnej
okreslonej w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej w sprawie substancji
szczegllnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
do wdd lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub
do urzadzen wodnych — 100 mg/l. W zwigzku z powyzszym zaplanowano system odwodnienia i
podczyszczenie sciekdw, aby po podczyszczeniu spetniaty normy prawne. Dzieki temu normy zostang
dotrzymane i planowana inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie miata negatywnego wptywu na cele
Srodowiskowe (w rozumieniu, jakosci wdd) dla jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) w

zlewniach, w ktérych potozona jest inwestycja.

Analiza oddzialywania przedsiewziecia na elementy jakosci wodd (fizyczno- chemiczne,
hydromorfologiczne, biologiczne)
Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych

Ponizej przeanalizowano, jaki wptyw bedzie miato przedsiewziecie na poszczegdlne elementy
jakosci wéd:

e parametry biologiczne:

- makrolity/fitobentos - przedsiewziecie nie wplynie na pogorszenie stanu w wodach. W ramach
planowanego przedsiewziecia nie planuje sie wprowadzania bezposrednio sciekéw do wdéd mogacych
mie¢ wptyw liczebno$¢ organizmdéw wodnych w tym ichtiofauny.

- makrozoobentos - przedsiewziecie nie wptynie na pogorszenie stanu w wodach, W ramach planowanego
przedsiewziecia nie planuje sie wprowadzania bezposrednio $ciekéw do wdd moggcych mie¢ wptyw
liczebnos¢ organizméw wodnych w tym ichtiofauny.

- ryby - planowana inwestycja nie stanowi bezposredniego zagrozenia dla ryb — w korytach nie s3
planowane budowle typu tamy, jazy itp., ani inne obiekty czy urzadzenia, w inny sposdb ingerujgce w
przeptyw wod i mogace utrudniac lub ograniczaé migracje ryb.

e hydromorfologiczne:

Przedsiewziecie jest zwigzane z budowg urzadzen melioracyjnych, ktérych celem jest dostosowanie
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istniejgcego systemu melioracyjnego do rozwigzan projektowanej drogi i zapewnienie powstania spdjnego
i droznego systemu melioracyjnego. W ramach planowanego przedsiewziecia nie planuje sie
wprowadzania bezposrednio $ciekdw do wéd lub do ziemi mogacych mie¢ wptyw na dynamike przeptywu
wad. Planowane przedsiewziecie nie wptynie na zwigzek wéd powierzchniowych z wodami podziemnymi.

e parametry fizyczno-chemiczne:

W tym aspekcie przedsiewziecie moze oddziatywac przede wszystkim ze wzgledu na odprowadzanie
wod opadowych z powierzchni drogi do ciekdw. Projektowane odwodnienie drogi stanowié¢ bedzie
wystarczajgce zabezpieczenie przed zanieczyszczeniami. Wszystkie sptywy z drogi muszg spetnia¢ normy w

zakresie stezen zanieczyszczen w zwigzku z czym nie bedg miaty istotnie negatywnego wptywu na wody.

Jednolite Czesci Wod Podziemnych

Niweleta w najnizszym miejscu osigga rzedng 81,01 m n. p. m., a w najwyzszym 96,06 m n. p. m.
Najwyzsze nasypy majg okoto 7,0 m najgtebsze wykopy okoto 4,0 m.

W zwigzku z tym ocenia sie, ze inwestycja nie wptynie znaczaco na Jednolite Czesci Wdd

Podziemnych.

Zagrozenia ujete w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza:

W ramach charakterystyki obszaru dorzecza, zgodnie z art. 5 RDW w Polsce dokonano analizy majacej
na celu identyfikacje znaczacych oddziatywan antropogenicznych (presji) na wody oraz oceny wptywu
dziatalnosci cztowieka na sSrodowisko wodne. Prace te miaty na celu dostarczenie informacji niezbednych
do wykonania oceny ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych przez jednolite czesci wdd na obszarze
dorzecza. Do identyfikacji znaczgcych oddziatywan antropogenicznych wykorzystano m.in. dane
gromadzone w jednostkach administracji w zakresie uzytkowania wdd, w tym pobory wody, zrzuty sciekow
komunalnych i przemystowych, wielkos¢ nawozenia, hodowle zwierzat. Uwzgledniono rowniez dostepne
dane z monitoringu wéd w zakresie poszczegdlnych wskaznikéw fizykochemicznych, biologicznych i
hydromorfologicznych. Na obszarze dorzecza Wisty zidentyfikowano nastepujace rodzaje pres;ji:

- punktowe 7rédta zanieczyszczen:

- dziatalno$¢ gdrnicza — inwestycja nie wigze sie z dziatalnoscia

- zrzuty Sciekdw komunalnych i przemystowych - jednym z podstawowych czynnikéw wptywajgcych na

jakos¢é wéd powierzchniowych sg zanieczyszczenia zawarte w $ciekach komunalnych i przemystowych.
Szczegdlnie w przypadku rzek scieki z punktowych Zrédet zanieczyszczen to najwieksze zagrozenie jakosci

ich wdd. Zaprojektowane odwodnienie drogi zapewni, ze wody powierzchniowe i podziemne nie s3
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zagrozone przez sptywy z drogi.

- sktadowiska odpaddéw — inwestycja nie wigze sie z tworzeniem wysypisk $mieci. Czasowo, podczas

budowy, powstawac bedg odpady. Odpady te bedg wstepnie segregowane i gromadzone na terenie, a
nastepnie przekazywane do wtdrnego wykorzystania, badzZ na sktadowisko komunalnych odpaddw statych.
Zgodne z przepisami, odpowiednie czasowe sktadowanie odpaddw na terenie realizacji przedsiewziecia nie
spowoduje jakiegokolwiek oddziatywania na zanieczyszczenie gruntu lub woéd powierzchniowych i
podziemnych.

- przypadkowe skazenia Srodowiska gruntowo-wodnego — zagrozenie z powodu wystgpienia mozliwosci

wypadkéw drogowych z udziatem substancji niebezpiecznych. Prawdopodobierstwa wystgpienia awarii
jest nieistotne.

- pobory kruszywa — inwestycja nie wigze sie z wydobyciem piasku i zwiru ani innych kruszyw.

- zanieczyszczenia obszarowe

- dziatalno$¢ rolnicza — inwestycja nie wigze sie z dziatalnoscia rolniczg

- zanieczyszczenia zwigzkami azotu ze Zrédet rolniczych - inwestycja nie wigze sie z dziatalnoscig rolnicza

- zrzuty Sciekdw komunalnych z terendw nieobjetych kanalizacjg

Niekorzystny wptyw na jakos¢ wdd na obszarze dorzecza Wisty wywierajg niekontrolowane zrzuty Sciekow
bytowo - gospodarczych z nieskanalizowanych miejscowosci. Skutkiem ich doptywu jest zty stan sanitarny
wod oraz zwiekszone stezenia substancji biogennych. Podczas etapu budowy inwestycji plac budowy
zaopatrzony bedzie w przenos$nie sanitariaty lub bezodptywowe zbiorniki. Scieki bytowo-gospodarcze nie
beda dostawaty sie do waéd.

- oddziatywania wywierane na ilo$ciowy stan wdéd - pobory wdd powierzchniowych i podziemnych

Inwestycja wigze sie z zasypaniem fragmentdw matych zbiornikéw wodnych $rédpolnych kolidujacych z

budowag, nie wigze sie z poborem wdd powierzchniowych ani podziemnych.

Ocena wptywu przedsiewziecia na osiggniecie celéow $rodowiskowych Ramowej Dyrektywy Wodnej
zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
Inwestycja ze wzgledu na zastosowane zabezpieczenia w formie drogowych rowdw trawiastych nie
wptynie na pogorszenie stanu chemicznego i ilosciowego jednolitych czesci wéd podziemnych JCWPd.
Projektowane zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego sprawig, iz inwestycja nie wplynie
na pogorszenie obecnego stanu wdd, a co za tym idzie planowana inwestycja nie bedzie stanowita
zagrozenia dla osiggniecia celéw srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na

obszarze dorzecza Wisty.
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Wprowadzanie do ziemi i woéd oczyszczonych wéd opadowych i roztopowych z przedmiotowego
terenu inwestycji, nie bedzie sprzeczne z celami s$rodowiskowymi dla wdd podziemnych i

powierzchniowych. Spetnia ono wymogi niepogarszania stanu wéd podziemnych i powierzchniowych.

8.7. Oddziatywanie na zycie i zdrowie ludzi

Etap realizacji

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robdt ziemnych i robét budowlanych. Oddziatywanie fazy budowy na
zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancéw terendw sgsiadujgcych z placem budowy.
Analiza ta nie dotyczy pracownikéw zatrudnianych przy wykonywaniu robét budowlanych. Oddziatywanie
fazy realizacji wynika¢ bedzie ze skutkdw zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do sprawnego i
zgodnego z harmonogramem postepu robét budowlanych (oddziatywanie spowodowane bedzie gtéwnie
przez hatas ipylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w rejonie
czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu itd.). Wykonanie robdét nawierzchniowych
(uktadarki, walce) powodowac bedzie emisje hatasu poziomie natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB (A).
Srodki transportu (samochody ciezarowe i dostawcze) wytwarzaé¢ beda hatas rzedu 80 — 88 dB(A). W
trakcie wykonania robot nawierzchniowych wystepujg zrodta hatasu zmieniajgce swoje potozenie wraz z

postepem robét. Na dziatanie hatasu narazeni bedg mieszkancy terendw sgsiednich.

Etap eksploatacji

Gtéwnym zrédtem uciazliwosci dla mieszkaricéw terendw sgsiadujgcych z planowang drogg bedzie
hatas powodowany ruchem pojazdéw.

Na podstawie prognozy ruchu obliczono zasieg ucigzliwosci akustycznej na rok 2030 oraz 2034 oraz
wyznaczono miejsca narazone na ponadnormatywny hatas. Przez zasieg ucigzliwosci rozumie sie odlegtosé,

w ktdrej przewiduje sie wystepowanie izofony 56 dB - pora nocna.

Dziatania minimalizujace
Etap realizacji

W trakcie prowadzenia prac budowlanych przy budowie konieczne bedzie w pierwszym rzedzie
opracowanie organizacji placu budowy wraz z projektem ruchu po zapleczu oraz w zakresie terenu
budowy.

Zachowanie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy okreslonych w przepisach BHP zminimalizuje
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mozliwosci zagrozenia zdrowia i zycia ludzi wykonujacych prace budowlane. Pracownicy zostang
wyposazeni w maski przeciwpytowe, okulary, kaski, zatyczki do uszu oraz odziez ochronng, ktére beda
zabezpieczac ich zdrowie w trakcie wykonywania prac.

Zaplecze budowy i sktadow materiatdéw nalezy zlokalizowaé w odlegtosci powyzej 100 m od
zabudowan mieszkalnych.

Teren placu budowy oraz wykonywanych prac szczegdlnie wykopow bedzie ogrodzony i oznakowany
chronigc przed dostepem osdb postronnych. Prace w obszarach zamieszkatych bedg prowadzone
w godzinach dziennych od 6.00 — 22.00, aby catkowicie wyeliminowaé hatas budowy z pory nocnej. Bedzie
sie dgzy¢ takze do ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza.

Etap eksploatacji
W czasie eksploatacji nie bedzie dochodzito do negatywnego oddziatywania na ludzi. Analizy

wykazaty, ze nie wystgpig pozanormatywne emisje hatasu i powietrza wptywajace na zycie i zdrowie ludzi.

8.8. Oddziatywanie na ruchy masowe

Ruchami masowymi nazywamy przemieszczanie sie mas skalnych pod wptywem sity ciezkosci.
Trasa odcinka drogi krajowej nr 15 we wszystkich rozpatrywanych wariantach nie przechodzi przez
zarejestrowane tereny osuwiskowe ani nie spowoduje zagrozenia ruchami masowymi ziemi (dane na
podstawie Przeglagdowej mapy osuwisk i obszaréw predysponowanych do wystepowania ruchéw
masowych Panstwowy Instytut Geologiczny).

W zwigzku z powyzszym ocenia sie, ze nie wystepuje oddziatywanie inwestycji na ruchy masowe i

nie przewiduje sie dziatarn minimalizujgcych.

8.9. Oddziatywanie na krajobraz

Inwestycja jest budowg obwodnicy po nowym S$ladzie. Teren rozpatrywany pod inwestycje
uzytkowany jest gtéwnie rolniczo (przewazajg grunty orne), wystepujg réwniez tereny podmokte (bagna)
oraz tereny antropologiczne. Luzna zabudowa jednorodzinna i gospodarstwa rolne wystepujg miejscowo i
Sg rozproszone.

Obecny teren planowanego przedsiewziecia stanowi gtéwnie krajobraz otwarty, rolniczy i
naturalny, zwigzany ze wspdtwystepowaniem gruntéw ornych i komplekséw zadrzewien oraz tgk, terendw

zabudowanych i nieuzytkowanych.

Etap realizacji
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Zmiany krajobrazu bedg szczegdlnie widoczne na etapie budowy. Zwigzane jest to przede
wszystkim z koniecznoscig wjazdu i pracy maszyn budowlanych na terenie przedsiewziecia. Budowa
wymaga szeregu zmian uksztattowania powierzchni i waloréw krajobrazowych (wykonane wykopy, rowy).

Inwestycja nie wigze sie réwniez z budowg duzych obiektéw, takich jak MOPy, duze i mocno

zaznaczone w krajobrazie mosty czy wiadukty, ani duze i wielopoziomowe wezty drogowe.

Etap eksploatacji
Na etapie eksploatacji oddziatywanie na krajobraz bedzie mniejsze i ograniczy sie do istnienia i

funkcjonowania drogi w krajobrazie — drogi tego typu, o tego typu parametrach, s3 elementem
powszechnym w krajobrazie Polski. Oddziatywaniem bedzie dotyczy¢ gtéwnie:

e trasa biegnie po nowym $ladzie, wiec bedzie to przeciecie krajobrazu rolniczego i krajobrazu
zadrzewien;

e mozliwe, trudne do oszacowania zaistnienie w krajobrazie ewentualnych towarzyszacych obiektéw
budowlanych kubaturowych (budynki stacji, restauracje itp);

e zaistnienia w krajobrazie nowych nasadzen zieleni

e ewentualne zasmiecenie terendéw sgsiednich odpadami komunalnymi wyrzucanymi z samochoddw,
negatywnie wptywajgcymi na postrzeganie krajobrazu;

e generowania dalszych proceséw urbanizacji i przez to dalszych proceséw antropizacji krajobrazu.

Dziatania minimalizujgce

Minimalizacjg oddziatywania na krajobraz bedzie ograniczenie zajecie terenu i wycinki do minimum
oraz nasadzenia zieleni, ktéra pomoze wkomponowac nowg droge w krajobraz. W celu zminimalizowania
oddziatywania na srodowisko przyrodnicze zostang wykonane nasadzenia kompensacyjne w stosunku 1:1
za wycinane drzewa —takich jak m.in. klon zwyczajny, klon jawor, klon polny, lipa drobnolistna, grab
pospolity, jesion wyniosty. Nasadzenia bedg zlokalizowane w pasie drogowym inwestycji, wzdtuz
projektowanej obwodnicy, w miejscach dostepnych pod nasadzenia, gdzie nie bedg kolidowaé z
infrastrukturg towarzyszaca.

Budowa nie bedzie miata istotnie negatywnego wptywu na krajobraz.

8.10. Oddziatywanie na bioréznorodnos¢
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Utrata rdznorodnosci biologicznej stata sie jednym z naszych gtéwnych probleméw
Srodowiskowych. Najskuteczniejszym narzedziem ochrony bioréznorodnosci, wdrozonym w Unii
Europejskiej jest sie¢ obszaréw chronionych Natura 2000.

Przedmiotowe przedsiewziecie pozostaje poza kolizjg z obszarami Natura 2000. Brak stwierdzen
takze siedlisk cennych oraz naturowych. Ponadto w wyniku realizacji inwestycji nie dojdzie do zniszczenia
siedlisk cennych gatunkéw zwierzat, tym samym znaczgce oddziatywanie na bioréznorodnos¢ nalezy

wykluczyé.

8.11. Klimat- wyptyw na klimat analizowanego przedsiewziecia

Inwestycja bedgca drogg nie jest w stanie w znaczacy sposdb wptyngé na klimat globalny, w tym na
zmiennos$¢ standw pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiane ilosci opaddw, wilgotnosci
powietrza, zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. W wyniku realizacji inwestycji i planowanej wycinki
inwestycja bedzie miata wptyw na lokalne warunki klimatyczne (nastonecznienie, oddziatywanie wiatru,
sptywy wody). Wspomniane zmiany mogg wystgpi¢ w wyniku inwestycji, jednakze ich skala bedzie na tyle
znikoma, ze bedzie oddziatywac jedynie lokalnie (miejscowo) i nie wptynie na szeroko rozumiane zmiany
klimatyczne. Odpornosc przedsiewziecia na zmiany klimatu szacuje sie jako zadowalajacg, przy budowie i
utrzymaniu drogi beda stosowane technologie i materiaty, ktére wedtug wspétczesnej wiedzy sprawdzajg
sie w warunkach klimatycznych Polski i regionie inwestycji. Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie
istniejg budowle i obiekty budowlane ani drogi, catkowicie odporne na kleski zywiotowe i warunki
ekstremalne, celowym jest jednak budowa inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami, aktualnym stanem
wiedzy i techniki oraz z wykorzystaniem materiatdw dopuszczalnych i powszechnie stosowanych do
budowy drég w tym regionie Polski. Zapewni to tez adaptacje inwestycji do zmian i przysztych warunkéw
klimatycznych — ktére nie s nawet mozliwe do okreslenia, a w przeciggu wielu lat, gdy zmiany klimatu
stang sie w ogdle odczuwalne i zauwazalne, i tak z pewnoscig bedg konieczne remonty drogi, przy ktérych
mozna bedzie zapewne zastosowaé najnowsze, niedostepne dzi$ technologie. Droga zostata
zaprojektowana zgodnie z obecnym stanem prawa, wiedzy i techniki.

Przedsiewziecie wpisuje sie w cele i dziatania okreslone w SPA 2020 oraz w jaki sposéb wptywa na
zwiekszenie odpornosci na aktualne i oczekiwane zmiany klimatu i lepsze przygotowanie do ekstremalnych
zjawisk w aspektach;

- Zabezpieczenie infrastruktury drogowej przed intensywnym opadem. Zagrozeniami sg;
Intensywne opady deszczu i powodzie nagte; podtopienia; Burze; grad; wytadowania atmosferyczne;

Ruchy masowe; osuwiska; Powodzie rzeczne. Dziatania zabezpieczajace polegajg na skutecznym
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odwodnieniu drogi, odpowiednim uksztattowaniu terenu, po ktérym przebiega droga, odpowiednim
odprowadzeniu nadmiaru wody i oczyszczaniu Sciekdw powstatych w ciggach komunikacyjnych z
zanieczyszczen, takich jak pyly, czy substancje ropopochodne. Ponadto w ramach dziatania realizowane
jest utrzymanie w stanie zadowalajgcym przydroznych rowdéw oraz prowadzenie czynnosSci prewencyjno-
kontrolnych, takich jak prace utrzymaniowe infrastruktury drogowej i jej monitoring. Dziatanie to stuzy
zapewnieniu mozliwosci sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie pomimo wystepowania zagrozen
wynikajgcych ze zmian klimatu. Systemy odwadniania nowowybudowanych nowoczesnych drég s3
sprawniejsze i wydajniejsze niz systemy starszych drég. Odpowiedni typ i wydajnos¢ systemu
odwadniajgcego zapewni uwzglednienie przysztych zmian klimatu (zapewnienie wystarczajgcego i
wydajnego systemu odwadniajgcego i retencyjnego ma kluczowe znaczenie dla radzenia sobie z
zagrozeniami zwigzanymi z ekstremalnymi opadami atmosferycznymi).

- Uwazglednienie potencjalnych obszaréw zagrozonych osuwiskami przy rozwazaniu wariantéw
przebiegu drogi

- Uwzglednienie ochrony przed erozjg podpdér mostow i przyczétkdw poprzez zaprojektowanie
obiektéw zgodnych z obowigzujgcymi normami

- Ograniczenie posredniej emisji gazow cieplarnianych z pojazdéw korzystajgcych z drogi —
inwestycja ma na celu poprawe jakosci transportu i bezpieczenstwa drogowego w stosunku do istniejgcej
sieci drogowej. Co za tym idzie bedzie wigzata sie ze zmniejszeniem korkdéw drogowych, poprawg ptynnosci
ruchu, poprawg jakosci nawierzchni, co ma wplyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza z
samochodéw podczas jazdy.

- Projektowanie odpowiednio wytrzymatych nowoczesnych i zgodnych z aktualnymi normami
nawierzchni odpornych na wysokie temperatury — obecnie budowane drogi budowane s3 z
wykorzystaniem bardziej odpornych materiatéw i proceséw o zwiekszonej odpornosci na ciepto niz starsze
drogi.

- Uwzglednienie odpowiednich cech mostéw (np. wptywu rozszerzalnosci cieplnej na dylatacje)

- Wprowadzenie nasadzen zieleni w zamian za wycinke — nasadzenia pozwalajg utrzymac
réznorodnosé biologiczng, maja wptyw na lokalng gospodarke wodng i zmniejszenie erozji gleb. Gtéwne
zagrozenia klimatyczne to susza, intensywne opady, fale upatow. W ramach inwestycji dobrano gatunki
ktére s odporniejsze na susze, znoszgce trudne warunki.

- Na etapie utrzymania i eksploatacji - monitorowanie stanu i kondycji drzew, pielegnacja zieleni

- Na etapie eksploatacji dbatos¢ w zakresie utrzymania i eksploatacji systeméw odwadniajacych i

skarp (w tym w zakresie regularnego rutynowego utrzymania i inspekcji)
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- Z uwagi na ochrone przed ekstremalnymi wiatrami, nalezy uwzgledni¢ przyszte obcigzenia
wiatrem przy budowie i montazu podatnych i narazonych elementdw, takich jak punkty kotwienia (np.
ekrany akustyczne, stupy oswietleniowe, sygnalizacja, znaki zmiennej tresci itp.)

- Z uwagi na cykl zamarzania i rozmarzania (przechodzenie temperatury przez 0) — budowa z
uwzglednieniem odpornych materiatow i technologii do budowy nawierzchni, konstrukcji betonowych (np.
techniki stabilizacji gruntu ograniczajgce dziatanie mrozu na podtoze) i innych konstrukcji

- Na etapie budowy i eksploatacji odpowiednie zabezpieczenie, odwodnienie i utrzymanie skarp,
obsiewanie skarp mieszankami traw o gtebokich systemach korzeniowych.

- Zapewnienie odpowiedniej rutynowej konserwacji, napraw i inspekcji obiektéw i odstonietych

konstrukcji betonowych w celu zapobiegania wnikaniu wody i odpryskom.

8.12. Transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Z uwagi na pofozenie planowanego przedsiewziecia z dala od granic Panistwa (najblizsza granica
Panstwa znajduje sie w odlegtosci ok. 150 km) oraz lokalny charakter oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko, zgodnie z Konwencjg o ocenach oddziatywania na $srodowisko w kontekscie transgranicznym
(Dz. U. 21999 r. Nr 96 poz. 1110) i zapisami Dziatu VI Ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2016 poz. 353, zpdiniejszymi zmianami), nie zachodzg przestanki do przeprowadzenia

postepowania w sprawie oceny oddziatywania na sSrodowisko w kontekscie transgranicznym.

8.13. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenistwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej

Nie dotyczy.
8.14. Rozwigzania chronigce $rodowisko

Ze wzgledu na zakres oraz specyfike przedsiewziecia, w trakcie jego realizacji, mogg wystgpic
negatywne oddziatywania na srodowisko. Ucigzliwosci te i niekorzystne oddziatywanie na otoczenie
planowanej inwestycji nie dajg sie catkowicie wyeliminowa¢. Na zminimalizowanie negatywnych
oddziatywan istotny wptyw majg wykonawcy robot oraz inspektor nadzoru, poprzez poprzedzenie robot
budowlanych szczegétowym planem i harmonogramem.

Ucigzliwosci i niedogodnosci fazy budowy sg trudne do skwalifikowania i okresSlenia zasiegu ich

wystepowania. Czynnikami decydujgcymi s3: warunki meteorologiczne, faza budowy, rodzaj
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zastosowanych maszyn i urzadzen. Ucigzliwosci fazy budowy sg lokalnym zjawiskiem. Odlegtos¢ od placu
budowy jest istotnym czynnikiem w obserwacji skali ucigzliwosci.
Mozliwe do zastosowania dziatania majgce na celu zapobieganie i ograniczanie negatywnych

oddziatywan inwestycji na srodowisko bedg nastepujace:

8.14.1. Etap realizacji

a) Powierzchnia ziemi

Ochrona powierzchni ziemi wigze sie gtownie z etapem realizacji inwestycji i wykonywanymi
pracami budowlanymi.

W zwigzku z tym, iz przedsiewziecie polega na budowie nowego odcinka drogi, nie jest to teren,
ktéry juz przeksztatcono przez dziatania ludzkie. Wszelkie prace dotyczgce zwtaszcza s$rodowiska
glebowego prowadzone bedg z niezwykty starannoscig. Dotyczy to ograniczenia frontu robdét oraz pracy
sprzetu budowlanego, ktérego poruszanie sie zostanie ograniczone do terenu budowy oraz wyznaczonych
tras poza nim, co ma ograniczy¢ do minimum niszczenie roslinnosci wystepujacej po obu stronach obiektu

i wzmagania erozji gleb.

b)Faunai flora
Zgodnie z wykonanymi badaniami przyrodniczymi sformutowano zalecenia ochronne i dziatania
minimalizujgce dla poszczegdlnych grup. W tabelach nr 2-5 przedstawiono szczegétowe parametry przejsc

dla zwierzat oraz gatunki dla ktdrych przejscia zaprojektowano.

- herpetofauna
Zaleca sie podejmowacé nastepujgce dziatania minimalizujgce potencjalny negatywny wptyw na
herpetofaune i inng faune ciekow;

» towarzyszace inwestycji elementy zabudowy tymczasowej (place budowy, sktadowiska
materiatdw oraz odpaddw, drogi techniczne i dojazdowe, itp.) powinny by¢ zlokalizowane
mozliwie daleko od brzegéw ciekdw w celu zapobiegania bezposredniemu skazeniu wadd
ptyngcych przez substancje chemiczne, ropopochodne, odpady itp., a takze oddziatywaniu na
wody przez ich zmacenie (sptyw zawierajacy np. czastki gliny, piasku);

e towarzyszace inwestycji elementy zabudowy tymczasowej wigzace sie z duzym zapyleniem (tj.
infrastruktura stuzgca do przygotowania materiatéw budowlanych np. betonu itp.) powinny by¢

zlokalizowane mozliwie najdalej od brzegéw ciekéw.
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e w trakcie budowy nowej infrastruktury oraz przeprowadzania konserwacji i zabezpieczania
istniejgcych budowli nalezy stosowaé technologie zapobiegajgce przedostawaniu sie do wody
wykorzystywanych substancji chemicznych.

Zaleca sie obecnos¢ herpetologa, ktory bedzie nadzorowat prace w trakcie ich realizacji, sprawdzi
teren, na ktdrym majg by¢ prowadzone i podejmie stosowne kroki w przypadku stwierdzenia zagrozenia

dla tego gatunku, np. odtéw i przeniesienie osobnikow gatunku. Zaprojektowano tez przejscia dla ptazéw.

W celu utatwienia migracji zwierzat, przy wszystkich przejsciach dla zwierzat w przypadku przecinania
szlaku migracji przez dodatkowg jezdnie lub droge (biegngca réwnolegle do trasy gtdéwnej), nawierzchnie

tych drég planuje sie z kruszywa naturalnego w zasiegu po 50m w lewo i w prawo od przyczotkdw przejsé.

- awifauna
Wycinke drzew i krzewéw w miare mozliwosci nalezy prowadzi¢ w okresie od wrzesnia do marca, w
uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie prowadzenie wycinki w catym sezonie wegetacyjnym pod

Scistym nadzorem ornitologicznym w czasie wycinki podczas okresu legowego ptakow.

- ssaki

W celu minimalizacji oddziatywania na ssaki na etapie realizacji inwestycji nalezy zabezpieczy¢
gtebokie wykopy w czasie trwania prac tak, aby uniemozliwi¢ do nich dostep oséb postronnych oraz
zwierzat i wykluczyé uwiezienie w gtebokich wykopach ludzi lub zwierzat. Jesli to mozliwe zaleca sie
pozostawiac przynajmniej jedng sciane wykopu na tyle mato stromg, by zwierzeta mogty sie wspig¢ lub
pozostawia¢ pomosty wyjsciowe z palet, desek itp. w wykopach, jesli nie sg stale nadzorowane w nocy lub
podczas ulew. Obowigzkiem Wykonawcy jest zapewnienie bezpieczeristwa na budowie i wykopy muszg
by¢ zabezpieczone lub nadzorowane w taki sposéb by uniemozliwi¢ uwiezienie w nich ludzi lub zwierzat.

Zaprojektowano rowniez przejscia dla zwierzat.
- nietoperze

Ze wzgledu na mozliwosc¢ lokalizacji kryjowek nietoperzy w drzewach zapewni¢ nadzoér przyrodniczy

w czasie planowanej wycinki.

- ograniczenie wptywu inwestycji na szlaki migracji (ptazy, gady, ssaki)

W celu ochrony i zachowania szlakow migracji zwierzat, zaprojektowano przejscia dla zwierzat wraz z calq

infrastrukturg towarzyszacg - w tym wygrodzenia dla zwierzat Srednich i duzych, dla matych i ptazow,
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ekrany przeciwolénieniowe przy przejéciach dla zwierzat Srednich i duzych, nasadzenia zieleni przy

przejsciach.

Gmina Kowalewo Pomorskie posiada obszary objete Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego. Projektowana obwodnica nie przebiega przez tereny zakwalifikowane w MPZP. Wedtug
uchwaty nr XLVI1/380/22 w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy Kowalewo Pomorskie, projektowane przejscia znajduja sie poza terenami
oznaczonymi jako tereny rozwojowe o wiodacej funkcji mieszkaniowo-ustugowej (ustugi nieucigzliwe) i
produkcyjno-ustugowej (oraz magazynowej). Przejscia wyznaczono w miejscach gdzie stwierdzono lokalne
szlaki migracji zwierzat podczas inwentaryzacji przyrodniczej oraz gdzie istnieje naprowadzanie zwierzat

poprzez uktad terenu i naturalne korytarze ekologiczne jak cieki, pasmowe zadrzewienia itp.

Obiekty dla zwierzat srednich i duzych wyposazone bedg w ekrany przeciwol$nieniowe. Ostony
przeciwol$nieniowe dla zwierzat powinny mieé¢ wysoko$¢ odpowiadajgcg wysokosci ogrodzenia gtéwnego i
by¢ wykonane na obiekcie petnigcym funkcje przejscia dolnego dla zwierzat oraz co najmniej 50 m, od

poczatku i korica obiektu w kazdym kierunku

Przy przejsciach dla zwierzat Srednich nalezy zaprojektowaé ogrodzenia naprowadzajgce, po minimum ok.
100m od przyczétkdw przejsé, parametry ogrodzenia: wys. 220 cm. Z uwagi na migracje tosia, na wariancie
3-2 nalezy zastosowad ogrodzenie wys. 250cm, na odcinku migracji tosia, minimum od skrzyzowania w km
ok. 1+783 do km ok. 3+850. Ogrodzenie o wys. 220cm oraz 250 cm ma by¢ wykonane z siatek stalowych
(zabezpieczonych antykorozyjnie) o oczkach prostokatnych lub kwadratowych rozpietych na stalowych
stupkach rurowych; zmniejszajgca sie wielko$¢ oczek siatki od gérnej krawedzi w kierunku poziomu gruntu,
zabezpieczenie przed podkopami — poprzez zakopanie siatki pod powierzchnie gruntu na 30cm.
Ogrodzenie to dotem powinno mieé dotgczong siatke lub panele zabezpieczajace przed przechodzeniem
ptazéw. Ogrodzenia state herpetologiczne dla ptazéw nalezy zamontowac jako zintegrowanie z
ogrodzeniem dla zwierzat duzych i $rednich, po minimum ok. 100m w lewo i w prawo od wszystkich
przejs¢ dla zwierzat. W przypadku przeszkdd terenowych uniemozliwiajgcych kontynuacje ogrodzen np.
drogi poprzeczne, skrzyzowania, ekrany akustyczne, nalezy ogrodzenia odpowiednio skroci¢ i dopasowac
do otoczenia. Dogeszczenie dolnej czesci ogrodzenia powinno odbyc sie poprzez zastosowanie ogrodzenia
z siatki stalowej ocynkowanej o maksymalnych wymiarach oczek 5 mm X 5 mm, wysokosci minimum 50

cm w czesci nadziemnej, zagtebionego w gruncie na gtebokosci minimum 20 cm, z przewieszkg w czesci
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gérnej dtugosci minimum 10 cm, odchylong pod katem 45-90°. Mozna zastosowac réwniez panele dla
ptazéw. W przypadku przejs¢ dla zwierzat matych, gdzie nie projektuje sie ogrodzenia gtéwnego dla
$rednich i duzych ssakdw, nalezy zastosowac ptotki herpetologiczne wolnostojgce w postaci siatki
herpetologicznej lub paneli herpetologicznych, po ok. 100m w lewo i 100m w prawo od przepustéow dla

zwierzat.

W przypadku przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych w sgsiedztwie skrzyzowania, z uwagi na
koniecznos¢ oswietlenia skrzyzowania wymagang przepisami, planuje sie zastosowanie S$rodkéw
minimalizujgcych oddziatywanie oswietlenia na zwierzeta. Negatywny wptyw oswietlenia wystepujgcego
na przejsciu dla zwierzat mozna zminimalizowa¢ poprzez dobér odpowiednich optyk opraw
oswietleniowych — w rejonie przejscia dla zwierzat s$rednich i duzych w odlegtosci ok. 100m od
przyczétkdw przejs¢ nalezy zastosowac oprawy typu LED, z optykag tak dobrang, aby oswietlana byta w
maksymalnym stopniu tylko nawierzchnia jedni, eliminujgc w miare mozliwosci swiecenie oprawy poza
korone drogi.

Wykorzystywanie przej$¢ dla zwierzat przez ludzi (do przechodzenia lub przejezdzania na drugg
strone drogi) wptywa negatywnie w znaczgcy sposdb na intensywnos$¢é wykorzystywania przej$¢ przez
ssaki. Z tego wzgledu przejscia dla zwierzat powinny by¢ skutecznie zabezpieczone przed niepozgdanym
penetrowaniem przez ludzi i przed przejazdami pojazdéw. W celu zabezpieczenia przejs¢ dla zwierzat
$rednich i duzych przed wykorzystywaniem go przez cztowieka, planuje sie utozenie gtazéw i karp
korzeniowych przy najsciach na przejscia.

Jako karpy korzeniowe nalezy wykorzystaé materiat pozyskany z wycinki. Stosowaé nalezy duze
karpy drzew lisciastych, ktérych srednica u podstawy wynosita minimum 35 cm.

Stosowal nalezy kamienie lub gtazy narzutowe w ksztatcie naturalnym, nietupane o srednicy
minimalnej ok. 50 cm.

Gtazy i karpy nalezy czesciowo zagtebi¢ w ziemi. Gtazy nalezy uktadaé tak, aby tworzyty rzedy
zabezpieczajgce przed przejazdami pojazddw, oraz w grupach tworzgcych kryjowki dla matych zwierzat.
Odstepy miedzy gtazami muszg by¢ nieregularne i nie wieksze niz 150cm. Kamienie nalezy utozy¢ po
zatozeniu zieleni na danym obszarze — nasadzeniu drzew, krzewodw i zatozeniu trawnikow.

Wzdtuz ogrodzen naprowadzajgcych w bezposrednim sgsiedztwie przejs¢é po ok 50m od
przyczétkdw planuje sie nasadzenia paséw zieleni naprowadzajgcej z krzewdw.

W rejonie przejs¢ dla zwierzat nalezy dopusci¢ do spontanicznej sukcesji naturalnej (zaniechad

koszenia traw i podrostéw krzewdw i drzew na terenie najs¢ przejsc).
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W rejonie przejs¢ srednich i duzych w miare mozliwosci technicznych i zagospodarowania terenow
sgsiednich przy przebiegu drogi, stosowano nawierzchnie naturalng lub gruntowa na drogach w zasiegu
najs¢ do przejsé, tagodzono skarp w rejonie najs¢ dla zwierzat, nie stosowano oswietlenia drogowego,
zaplanowano réwniez nasadzenia zieleni oraz roztozenie elementow stanowigcych kryjowki i
naprowadzania dla zwierzat, jak karpy korzeniowe czy gtazy.

Na dodatkowych jezdniach/drogach innych kategorii przecinajgcych mozliwe szlaki migracji
zwierzat w kierunku projektowanych przejs¢ dla zwierzat natezenie ruchu w wiekszosci przypadkéw bedzie
sprowadzato sie jedynie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci przylegtych do danej drogi i
bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj./24h. W pojedynczych przypadkach, gdy dana droga stanowié¢ bedzie
uciaglenie istniejgcej drogi po ktdérej dotychczas odbywat sie ruch natezenie ruchu moze wynie$¢ SDR= do
ok. 200 pojf24h. W celu utatwienia zwierzetom dostepu do przejs¢, zastosowano tez ztagodzone
pochylenia skarp i nawierzchnie kruszywowg na drogach lokalnych i dojazdowych, minimum na odcinku
min po 50m od przyczétkdw przejsc dla zwierzat Srednich i duzych.

Przejscie w km 14685 (W 3-2) zlokalizowane jest w rejonie ronda, ale na cieku zaro$nietym
drzewami i krzewami, ktéry stanowi lokalny szlak migracji na teren mokradet w rejonie Kowalewa
Pomorskiego. Przejscie nie bedzie miato kontynuacji pod drogg gminng 110117C, migracja odbywac sie
bedzie po powierzchni drogi. Droga nie jest wyposazona w bariery na tym odcinku, nawierzchnia drogi
gminnej w rejonie przejscia bedzie miata nawierzchnie naturalng z kruszywa. Skarpy przy tej drodze beda
wyptaszczone aby umozliwi¢ migracje. Ruch na drodze gminnej bedzie lokalny, droga bedzie stanowic
dojazd do nielicznych posesji. Obiekt o takich wymiarach zostat zaprojektowany ze wzgledu na
uwarunkowania terenowe i wystepowanie cieku (miejscowo nawet rozlewiska).

Majgc na uwadze ztozone uwarunkowania techniczne oraz srodowiskowe, tj. planowang obwodnice,
bliskos¢ skrzyzowania, jak réwniez obserwowang ekspansje zabudowy w otoczeniu, funkcjonowanie tego
szlaku moze by¢ w przysztosci przerwane. Przejscie jest kluczowe dla zachowania ciggtosci siedliska
zwtaszcza bobra europejskiego, choc¢ lokalnie sarny rowniez korzystajg z tego obszaru, a wymiary obiektu
zostaty podyktowane réwniez obecnoscig cieku i rozlewisk. Ze wzgledu na to pozostawienie obiektu o

zaproponowanych wymiarach jest uzasadnione.

c) Srodowisko gruntowo-wodne
Na etapie realizacji projektowanej rozbudowy powaznym zagrozeniem dla wdd powierzchniowych, a
w konsekwencji wod podziemnych stanowig materiaty pedne, inne toksyczne Srodki ptynne stosowane do

maszyn roboczych i pojazdéw oraz masy bitumiczne. Niewskazane jest wyznaczenie bazy materiatowej w
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poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania
substancji podatnych na migracje wodng powinny by¢ okresowo (do czasu zakoriczenia budowy) wyscielone
materiatami izolacyjnymi. To samo dotyczy terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn roboczych na
bazie. Baza zorganizowana na potrzeby budowy obiektu musi by¢ wyposazona w sprawne urzadzenia

gospodarki wodno—- $ciekowej.

d) Powietrze atmosferyczne

Na etapie prowadzenia prac budowlanych, Zzrédtami emisji zanieczyszczen gazowych bedg silniki
pojazdéw oraz maszyn budowlanych, uczestniczgcych w pracach ziemnych i transportowych oraz prace
ziemne, ktére beda zrédtem pylenia. Biorgc pod uwage skupienie prac budowlanych na krdétkich odcinkach
drogi, ucigzliwos¢ placu budowy ograniczy sie tylko do tych odcinkdw, ktére przesuwad sie bedg w miare

postepowania prac budowlanych.

e) Hatas
Na etapie budowy prace w obrebie zabudowy bedg stanowity pewng ucigzliwos$¢ akustyczng dla
ludzi przebywajacych w najblizszym sgsiedztwie. Ucigzliwosci te bedg jednak krétkotrwate i nie bedg

wptywac na komfort akustyczny mieszkancéw w dalszej perspektywie.

f) Lokalizacja baz materiatowo-sprzetowych
Przy lokalizacji ba materialowo-sprzetowych szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na: obszary chronione
akustycznie, obszary o podwyzszonym poziomie wdd gruntowych oraz tereny o wysokim lub $rednim
stopniu zagrozenia wod podziemnych, tereny w poblizu rzek i ciekdw wodnych, tereny w obszarze dolin
rzecznych, tereny w poblizu jezior, tereny stref ochrony bezposredniej i posredniej uje¢ wod podziemnych,
obszary gleb chronionych, obszary i siedliska cenne przyrodniczo, tereny lesne. Nie zaleca sie lokalizacji baz
na odcinkach:
- wariant 1-1; 3+230 - 4+100
- wariant 1-2; 3+230 - 4+100
- wariant 2; 1+500 - 2+500
- wariant 3-2; 2+500 — 4+200
W przypadku wyjagtkowej koniecznosci lokalizacji baz sprzetowo-magazynowych bezposrednio,
nalezy zabezpieczy¢ powierzchnie terenu poprzez zastosowanie geowtdkniny oraz warstwy

nieprzepuszczalnej w postaci gruntu stabilizowanego cementem lub chudego betonu.
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8.14.2. Etap eksploatacji

a) Powierzchnia ziemi

Na etapie eksploatacji inwestycji ochrona powierzchni ziemi realizowana bedzie poprzez
zapobieganie i likwidowanie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska. Dotyczy¢ to bedzie przede wszystkim
likwidowania wyciekdéw substancji z pojazdow.
b) Faunai flora
-ichtiofauna

Na etapie eksploatacji przedmiotowej drogi nie ma koniecznosci stosowania szczegélnych srodkéw
minimalizujgcych ani ochronnych dla ryb. Uzytkowanie drogi w normalnych warunkach nie stanowi
zagrozenia dla ichtiofauny ani sSrodowisko wodnego.
- herpetofauna

Wszystkie emisje z eksploatacji drogi muszg spetnia¢ normy prawne w zakresie ochrony srodowiska,
w tym w zakresie dopuszczalnych wartosci zanieczyszczen dla flory i fauny. Zaprojektowano przejscia dla

zwierzat, w tym dla ptazdéw.

c) Srodowisko gruntowo-wodne

W zwigzku z rozbudowg zwiekszy sie powierzchnia terendéw utwardzanych, z ktérych odprowadzane
bedg wody opadowe i roztopowe. Po dokonaniu analizy szkodliwosci stwierdzono przekroczenia ilosci
dopuszczalnych substancji — zawiesiny ogélnej na niektérych odcinkach projektowanej trasy (tabele 122 —
125). Najistotniejszym zanieczyszczeniem dla potencjalnych odbiornikéw sg zawiesiny ogdlne. Ograniczajac
ich stezenie, rownoczesnie eliminowana jest wiekszo$s¢ metali ciezkich (z nimi wspdtwystepujacych),
obniza sie ChZT. Substancje ropopochodne nie stanowig zagrozenia dla srodowiska gruntowo — wodnego w
warunkach normalnej (bezawaryjnej) eksploatacji drég, bowiem ich stezenia sg niskie, znacznie nizsze niz
15 mg/dm?3, a ponadto w warunkach tlenowych ulegajg biodegradacji, prowadzacej do samooczyszczania.

W zwigzku z tym w ramach projektu stosowane zostang systemy podczyszczajgce na odcinkach z
przekroczeniami zawiesin ogdlnych (np. osadniki). Nie zaktada sie projektowania urzadzen

podczyszczajgcych w postaci separatorow.

d) Hatas
Z uwagi na przekroczenia hatasu na niektérych odcinkach, zaprojektowano ekrany akustyczne.

llosci, rodzaj i lokalizacje ekrandw wskazano w rozdziale 8.5.
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8.15. Opis

metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz opis przewidywanych

znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na $rodowisko, obejmujacy
bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, kréotko-, srednio- i diugoterminowe, state i
chwilowe oddziatywania na srodowisko

Realizacja inwestycji wigze sie wystepowaniem oddziatywan, wynikajacych z: etapéw prowadzenia

robot (state iczasowe zajecie terenu), wykorzystania zasobéw Srodowiska oraz emisji powstatych

zanieczyszczen. Ww. formy oddziatywania mogg przybieraé rézne formy:

e 7z uwagi na charakter oddziatywania:

@)

@)

bezposrednie — wynikajgce bezposrednio z realizacji inwestycji,

posrednie — bedgce skutkiem przeksztatcernn kolejnych sktadowych $rodowiska w wyniku
realizacji inwestycji,

wtérne - bedace skutkiem dodatkowych zmian, jakie potencjalnie mogg wystgpic
w pOzZniejszym czasie lub w innym miejscu na skutek realizacji przedmiotowej inwestycji,
skumulowane — wynikajgce z nakfadania sie na te same elementy srodowiska oddziatywan

wynikajgcych z realizacji lub eksploatacji osobnych inwestycji;

® 7z uwagi na czas trwania oddziatywania:

O

@)

krotkoterminowe — oddziatywanie zwigzane z okresem budowy lub jego bezposrednimi
skutkami odczuwalnymi do ok. 5 lat,

Srednioterminowe — oddziatywanie zwigzane ze skutkami prac budowlanych odczuwalnymi do
15-20 lat,

dtugoterminowe — oddziatywanie zwigzane z trwatymi zmianami wynikajgcymi z realizacji
inwestycji tj. np. wycinka drzew i krzewdw,

state — oddziatywanie wystepujagce trwale z uwagi na nieodwracalne przeksztatcenie
srodowiska,

chwilowe — oddziatywanie ograniczone w skali czasu tj. np. sytuacje awaryjne.

Znaczenie ma réwniez etap przedsiewziecia, na ktdrym rozpatruje sie mozliwos¢ wystgpienia ww.

form oddziatywan.

9. Obszar ograniczonego uzytkowania

Zgodnie z zapisami art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska obszar ograniczonego

uzytkowania ustanawia sie wowczas, gdy z ,,postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko

(...) mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga
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by¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza terenem (...) trasy komunikacyjnej”. Jednoczesnie ust.
5 w art. 135 stwierdza, ze w przypadku drég krajowych , obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie

na podstawie analizy porealizacyjnej (...)".

10. Opis mozliwych konfliktéw spotecznych

W pazdzierniku i grudniu 2022 roku byty prowadzone spotkania informacyjne oraz konsultacje ze
spoteczenstwem. W wyniku ankiet i konsultacji spoteczenstwo wskazato jako wariant preferowany wariant
3-2 w pazdzierniku, a w grudniu wariant 1-1 (i jako drugi z preferowanych wariantow, mieszkancy
wskazywali wariant 3-2). Uwagi i wnioski spoteczenstwa zostang uwzglednione przy analizach i wyborze
wariantu do realizacji.

Z zebranych ankiet po pierwszym spotkaniu wynika, iz mieszkancy jako preferowany przebieg
obwodnicy wskazali wariant 3-2 (niebieski). Wariant ten uzyskat najwiekszg ilos¢ gtoséw wsrdd biorgcych
udziat w ankiecie - 59%. Po drugim spotkaniu wptynety od mieszkancéw zaréwno wypetnione
indywidualnie ankiety jak i zbiorcze petycje, podpisane przez wiekszg grupe mieszkaricow. Po
podsumowaniu wszystkich gtoséw okazato sie, iz preferowanym wariantem obwodnicy jest 1-1 (jasno-
zielony). Wariant ten uzyskat najwiekszg ilos¢ gtoséw wsrdd biorgcych udziat w ankiecie - 67% oraz tgcznie
(po zsumowaniu gtoséw z ankiet i petycji) — 63%. Wariant 3-2 (niebieski) uzyskat odpowiednio 20% i 31 %
gtoséw. Zwraca uwage, iz po drugim spotkaniu informacyjnym wptyneta wieksza ilos¢ wypetnionych

ankiet, niz miato to miejsce po pierwszym spotkaniu, a dodatkowo nadestano zbiorcze petycje.

11.Monitoring oddziatywan planowanego przedsiewziecia na srodowisko

Etap realizacji

Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym - w
celu kontroli stanu Srodowiska przyrodniczego dla oceny zgodnosci wykonywanych prac z decyzjg o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, petnionym przez osoby legitymujace sie doswiadczeniem
odpowiednim do zakresu wykonywanego nadzoru, a w szczegdlnosci nadzér botaniczny:
— identyfikacja i usuwanie gatunkow inwazyjnych roslin,
— kontrola przestrzegania zasad ochrony ptatéw chronionych siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk

chronionych roslin nieprzeznaczonych do zniszczenia w trakcie prowadzenia robdt,

— okreslenie lokalizacji i sposobu montazu wygrodzen, ich widoczne oznakowanie w terenie oraz

kontrola ich stanu i demontaz po zakonczeniu prac,
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— identyfikacja i wykluczenie terenéw wytgczonych z lokalizacji zapleczy budowy, drég dojazdowych i
sktadu materiatow,

— kontrola stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki przed wptywem prac budowlanych,
w przypadku stwierdzenia przez nadzér przyrodniczy wystepowania chronionych gatunkéow roslin,
nalezy przeanalizowa¢ mozliwosc¢ (z punktu widzenia technologii prowadzenia robdt) zawezenia terenu
budowy a w przypadku braku takiej mozliwosci przygotowanie i uzyskanie decyzji zezwalajacej na
odstepstwa od zakazéw obowigzujacych w stosunku do chronionych gatunkdéw roslin.

Powstajgce na etapie realizacji inwestycji oddziatywania na lokalne populacje ptazéw i gadéw zostang
zminimalizowane poprzez przestrzeganie zalecen nadzoru przyrodniczego oraz odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy. W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan na lokalne populacje ptazéw
i gadow na etapie budowy zostang wprowadzone nastepujgce srodki minimalizujgce:

— prace budowlane w poblizu ciekdw prowadzone bedg pod statym nadzorem herpetologicznym;

— przed rozpoczeciem robdt budowlanych pas budowy zostanie sprawdzony przez nadzoér
przyrodniczy pod katem obecnosci ptazow i gaddw. Zaleca sie obecnos¢ herpetologa, ktdry bedzie
nadzorowat prace w trakcie ich realizacji, sprawdzi teren, na ktérym majg by¢é prowadzone i
podejmie stosowne kroki w przypadku stwierdzenia zagrozenia np. odtdéw i przeniesienie
osobnikow.

— unikanie tworzenia sie okresowych zastoisk wodnych podczas robét budowlanych.

Etap eksploatac;ji

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie monitoringu oddziatywania przedsiewziecia.

12. Zalecenia w zakresie analizy porealizacyjnej

Analiza oddziatywania hatasu na S$rodowisko wykazata, ze w wariantach 1-1 i 1-2 zachodzg
przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu jedynie na granicy terenu chronionego akustycznie, ktore
zawierajg sie w zakresie btedu obliczeniowego programu, wynoszacego 1.5dB. W przypadku tych
wariantéw, w miejscach przekroczen proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej oddziatywania

hatasu.

13. Opis trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki, luk w danych i wspétczesnej wiedzy, jakie
napotkano opracowujac raport

Prognoza ruchu

Prognoza natezenia ruchu pojazddéw jest jednym z najwazniejszych elementéw od ktérego zaleine sg
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wielkosci i zasiegi oddziatywania (hatas, zanieczyszczenie powietrze, tadunek zanieczyszczenn w wodach

opadowych i roztopowych). Dane o prognozowanym natezeniu ruchu oraz przewidywanej strukturze

ruchu (pora dnia i nocy, udziat pojazdéw ciezkich) w znaczacy sposéb rzutujg na wielkos¢ oddziatywania, a

co za tym idzie wptywajg na zakres niezbednych dziatan ograniczajgcych negatywny wptyw.

Powietrze atmosferyczne

Podstawowg przyczyng faktu, ze prognoza wielkosci emisji drogowych zostata opracowana w wiekszej
mierze na zatozeniach niz na sprawdzalnych danych statystycznych jest brak jednolitego systemu rejestracji
pojazdéw samochodowych i ograniczone mozliwosci uzyskania informacji z ewidencji juz prowadzonej.

Park samochodowy w Polsce tworzg starsze pojazdy, o dtugim okresie eksploatacji. Wiekszosé
samochoddw jest wiec w stanie ztym lub bardzo ztym, w zwigzku z czym sg Zrédtem ponadnormatywnej
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Rozktad przestrzenny imisji zanieczyszczen powietrza z drogi zalezy od szeregu czynnikéw. Generalnie
mozna je zaliczy¢ do czterech grup opisujgcych:

- emisje z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy bedacej funkcjg cech indywidualnych emisji
pojazdéw poruszajacych sie po drodze (rodzaj spalanego paliwa — benzyny otowiowe i bezotowiowe, olej
napedowy oraz cechy charakterystyczne dla pojazdéw wedtug kategorii jak: rozwigzania konstrukcyjne
silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu
wydechowego — katalizator, stan techniczny silnika i innych podzespotéw).

- parametry ruchu odbywajgcego sie na drodze (predkos$¢ jazdy i ptynnos¢ ruchu, udziat w ruchu
poszczegdlnych kategorii pojazdéw — ciezkie, lekkie ciezarowe — dostawcze, osobowe, autobusy).

- parametry meteorologiczne — wptywajgce na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (sita ikierunek

wiatru).

- parametry niepoliczalne — jak np. technika jazdy (wptywajaca na ptynnos¢ ruchu).

Wobec tak duzej liczby parametréow, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie ilo$ciowe jest
bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe mogg by¢ obarczone btedami. Tym
niemniej w procesie prognozowania przestrzennego rozktadu zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
dotozono wszelkich staran, aby w miare mozliwosci wykorzysta¢ mozliwie jak najwiecej parametréw.
Prognoza propagacji hatasu

Oddziatywanie akustyczne w fazie realizacji zalezy od cech wykorzystywanych urzadzen — od typu
urzadzenia, jego stanu technicznego, jak réwniez od ilosci pracujgcych maszyn. Ze wzgledu na fakt, ze na
obecnym etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji w tym zakresie (za dobodr i stan

techniczny sprzetu odpowiada Wykonawca prac budowlanych), nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie
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oddziatywania inwestycji w fazie realizacji.

Podczas opracowywania przedmiotowego raportu opierano sie na danych zawartych w dostepnej

literaturze i czasopismach naukowo-technicznych i nie napotkano na trudnosci, ktére mogtyby rzutowaé na

faktyczne stwierdzenie ucigzliwosci projektowanej inwestycji na Srodowisko.
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